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Tadeusz Kmiecik, Polskie lotnictwo wojskowe w latach 1945-1962. Organiza-
cja, szkolenie, problemy kadrowe, Wydawnictwo Akademii Obrony Narodo-
wej, Warszawa 1999, str. 496.

Recenzowana ksiazka omawia bardzo istotny i jednoczes$nie mato znany oraz
stabo opracowany okres historii polskiego lotnictwa wojskowego. Generalnie byt
to okres bardzo dynamicznego rozwoju organizacyjnego lotnictwa. W tym czasie,
cho¢ plany nie byly przygotowywane na miarg rzeczywistych mozliwosci ekono-
micznych panstwa oraz technicznych i kadrowych mozliwosci sit zbrojnych, to
mimo wszystko na prézno szukaé¢ w historii polskiego lotnictwa drugiego takiego
okresu, ktoryby charakteryzowat si¢ tak dynamicznym zwigkszeniem liczby jed-
nostek, jak wlasnie lata omawiane w pracy Tadeusza Kmiecika, zwlaszcza okres
1950-1956. Wystarczy wspomnie¢, ze w 1948 r. Wojska Lotnicze dysponowaty
jedynie siedmioma putkami bojowymi, transportowym putkiem specjalnym i jed-
na oficerska szkola lotnicza, za$ lotnictwo Marynarki Wojennej jedna mieszana
eskadra lotnicza, podczas gdy na poczatku 1956 r. 6wczesne Wojska Lotnicze
i Obrona Przeciwlotnicza Obszaru Kraju posiadaty dziewig¢ dywizji lotniczych
(cztery dywizje lotnictwa mysliwskiego obrony przeciwlotniczej, dwie dywizje
lotnictwa mysliwskiego, dwie dywizje lotnictwa szturmowego i jedna dywizje lot-
nictwa bombowego) z dwudziestoma czterema putkami lotniczymi, trzy samodziel-
ne pulki i siedem samodzielnych eskadr lotniczych oraz dwie oficerskie szkoty
lotnicze. W sumie przez sze$¢ lat liczba jednostek lotniczych zostata zwigkszona
ponad trzykrotnie.

Omawiany w recenzowanej pracy okres byt takze przetomowym pod wzgle-
dem technicznym, co w sposéb zasadniczy rzutowalo na pozostate dziedziny roz-
woju lotnictwa. Nastapita w tym okresie catkowita wymiana sprz¢tu bojowego
o napedzie ttokowym na sprze¢t o napedzie odrzutowym, poczatkowo reprezento-
wanym przez stosunkowo prymitywne technicznie samoloty, ktore do$¢ szybko
zastapiono nowoczesnymi konstrukcjami o poziomie porownywalnym z najlep-
szymi samolotami na §wiecie.

Jednocze$nie omawiany okres charakteryzowat si¢ catkowitym przejgciem
i wdrozeniem do lotnictwa polskiego sztuki wojennej lotnictwa radzieckiego, spo-
sobow i procedur dowodzenia, a nawet swoistej kultury w tej dziedzinie oraz metod
i form szkolenia. Stato si¢ tak pomimo bogatych wlasnych do§wiadczen, zwlasz-
cza Polskich Sit Powietrznych i prob uksztattowania wtasnej oryginalnej mysli
lotniczej w latach 1947-1949 oraz ponownie w latach 1956-1963. Lata 1945-
-1962 to takze okres bardzo interesujacy ze wzgledu na uprawiana wowczas w lot-
nictwie polityk¢ kadrowa. Z jednej strony burzliwy rozwdj organizacyjny wyma-
gal dostarczenia lotnictwu, w stosunkowo krotkim czasie, kadr o bardzo wyso-
kich kwalifikacjach, najczgsciej wyzszych niz w innych rodzajach sit zbrojnych,
1to w sytuacji, gdy pod wieloma wzgledami z przyczyn politycznych zaczynano
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niemal od zera, za$ przewaga z drugiej strony tzw. polityki klasowej nad narodo-
wym interesem, ktory wymagat utworzenia m.in. nowego korpusu oficerskiego,
doprowadzita do niemal kompletnej rezygnacji z kadry przedwojennego lotnictwa
i Polskich Sit Powietrznych oraz do wielu przesladowan o charakterze politycz-
nym, w tym oficeréw lub podchorazych pozyskanych juz po wojnie. Polityka
kadrowa w lotnictwie byta szczegdlnie represyjna, m.in. ze wzgledu na powtarza-
jace si¢ ucieczki pilotéw do panstw zachodnich. Nieodtaczng cechg 6wczesnej
polityki kadrowej byla stata obecnos¢ wielu oficerow radzieckich w Wojsku Pol-
skim, w tym w lotnictwie, obecno$¢ nadmierna, mimo trudnej sytuacji kadrowe;j,
co dotyczyto rowniez oficeréw wiasnych o szczegodlnie wysokich kwalifikacjach.
Oficerowie ci, zajmujacy najwyzsze stanowiska, badz stuzacy jako doradcy, w spo-
sob zasadniczy wplyngli na 6wczesng mysl lotnicza, szkolenie lotnicze i wiele
innych dziedzin, w tym m.in. na styl dowodzenia, obyczajowos¢ itd., przyczynia-
jac si¢ nie tylko do politycznego podporzadkowania Wojsk Lotniczych i Obrony
Przeciwlotniczej Obszaru Kraju, ale takze do czg§ciowej zmiany ich oblicza
uksztattowanego w okresie mi¢gdzywojennym.

Ocena ogoélna ksigzki

Ksiazke Tadeusza Kmiecika nalezy zaliczy¢ do kategorii opracowan nowa-
torskich, ze wzglegdu na bardzo wysokie merytoryczne walory poznawcze. Zosta-
fa ona napisana przede wszystkim na podstawie zrodet archiwalnych, zgromadzo-
nych gltéwnie w Centralnym Archiwum Wojskowym, Archiwum Instytucji Cen-
tralnych Ministerstwa Obrony Narodowej oraz Archiwum Dowoédztwa Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej oraz zrodet, co warto podkresli¢, znajdujacych
si¢ w zespotach archiwalnych nadal czekajacych na uporzadkowanie i opraco-
wanie. W pracy autor wykorzystat takze wszystkie wazne opracowania naukowe
i popularnonaukowe zwiazane z interesujacym go tematem. Zostaty one wymie-
nione i scharakteryzowane we wstgpie do ksiazki.

Uktad pracy nalezy uznac za wtasciwy. Jest on chronologiczno-problemowy,
co pozwolito autorowi w odpowiedniej kolejno§ci omoéwi¢ najwazniejsze proble-
my zwigzane z rozwojem lotnictwa wojskowego, przy zachowaniu odpowiednie;j
spojnosci pracy. Podzial na trzy rozdzialy jest takze wlasciwy, a zastosowane
cezury czasowe s3 odpowiednie. Tematyka poszczeg6lnych rozdziatow i podroz-
dziatéw jest zgodna z przedstawionymi we wstgpie celami pracy, a tytuly rozdzia-
16w i1 podrozdzialow sa zgodne z ich trescia.

Cecha charakterystyczng ksiazki sg systematyczne wnioski umieszczone
w podsumowaniu poszczegdlnych podrozdziatdow, rozdziatéw i w zakonczeniu pra-
cy. Wynikaja one zawsze z treéci pracy, sa wlasciwie uzasadnione i w zdecydo-
wanej wigkszo$ci przypadkow starannie udokumentowane.
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Ocena szczegélowa pracy

Ksigzka nie uwzglegdnia przemyshu lotniczego, rozwoju konstrukcyjnego sa-
molotow, udziatu jednostek lotniczych w organizacji lotnictwa cywilnego, w ak-
cjach polityczno-wojskowych przeciwko opozycji i zbrojnemu podziemiu, udzia-
tu w akcjach przeciwpowodziowych oraz zastosowania lotnictwa w réznych dzie-
dzinach gospodarki narodowej. Problematyka ta zostala obszernie przedstawiona
w dotychczasowej literaturze. Represje polityczne, ktore objety kadrg i Zotnierzy
zasadniczej shuzby Wojsk Lotniczych, zostaty przedstawione tylko w niezbgdnym
stopniu.

Literatura, ktora ukazywala si¢ do 1990 r., a szczegdlnie publikacje dotycza-
ce historii powojennego lotnictwa polskiego, nie wyczerpywaty catoéci zagadnie-
nia i prezentowaly tzw. historiografi¢ oficjalna. Podkreslaty gtéwnie pomoc ra-
dziecka w organizacji i rozwoju lotnictwa polskiego. Tymczasem jest sprawg dys-
kusyjna, czy Rosjanie byli rzeczywiscie zainteresowani w organizacji
nowoczesnego lotnictwa polskiego. Radziecki sprzgt lotniczy byt oceniany jako
najlepszy w §wiecie. Jednostronnie omawiano réwniez szkolenie lotnicze w jed-
nostkach. Nie pokazywano wielu niedociagniec, bledéw, niskiego poziomu wie-
dzy ogolnej i lotniczej kadry kierowniczej dowodztw i jednostek lotniczych w
latach powojennych. Pomijano takze zagadnienia dotyczace awaryjnosci w lot-
nictwie, spowodowanej eksploatacjg przestarzatego sprzgtu i nie doszkoleniem
personelu latajacego i technicznego. Czgste defekty silnikéw spowodowane ukry-
tymi wadami konstrukcyjnymi oraz niewlasciwa eksploatacja, powodowaly licz-
ne wypadki lotnicze. W tym czasie nie bylo jeszcze shuzby bezpieczenstwa lo-
tow, ktora prowadzita ich ewidencj¢ i merytoryczng analizg. Dlatego tez trudno
przedstawi¢ dokladna liczbg katastrof i wypadkow lotniczych szczegdlnie
w pierwszych latach powojennych. Z niepelnych sprawozdan szkoleniowych znaj-
dujacych si¢ w Centralnym Archiwum Wojskowym oraz w Archiwum Wojsk Lot-
niczych i Obrony Powietrznej wynika, ze w latach 1945-1949 w putkach lotni-
czych wraz z Oficerska Szkota Lotnicza (bez organizujacego sig lotnictwa mor-
skiego) odnotowano trzydziesci osiem katastrof i kilkaset wypadkow. Sa to jednak
dane orientacyjne i prawdopodobnie bylo kilka katastrof wigcej.

W pierwszej potowie lat pigédziesigtych doszto w lotnictwie do osiemdziesig-
ciu czterech katastrof. Ich przyczyna byla duza zawodno$§¢ dwczesnego sprzetu
lotniczego oraz niedoszkolenie pilotéw i brak odpowiednich do§wiadczen mtode;j
i szybko awansujacej kadry jednostek lotniczych. Sprawy te byly tajone przed opi-
nia publiczna.

W latach 1956-1962 odnotowano sto trzynascie katastrof lotniczych. Duza
wypadkowo$¢ przy wprowadzeniu na wyposazenie samolotow odrzutowych miata
miejsce we wszystkich panstwach. Potwierdzaja to zachodnioniemieckie sity powie-
trzne, gdzie liczba katastrof w latach sze$¢dziesiatych byta wigksza niz w Polsce.
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O zjawisku ucieczek pilotow za granicg historiografia dtugo milczata, a na-
stepnie wspomniata o nich tylko w sposéb marginalny. Szczegdlnie dotyczy to
ucieczki czterech podchorazych z Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie w 1956 .
do Austrii na dwoch samolotach szkoleniowych Jak-18. Sprawa ta nie byta dotad
przedstawiana w artykutach publicystycznych.

Brak bylo takze w miarg obiektywnej oceny oficeréw radzieckich petniacych
stuzbg w lotnictwie polskim. Najmniej obiektywnie przedstawiono dziatalnosé
aparatu politycznego i pracg wychowawcza.

W ksiazce zaprezentowano réwniez inne problemy, ktore byly dotychczas
w niewielkim stopniu, lub w ogdle nie uwzglgdniane przez historykéw lotnictwa
polskiego. W szkoleniu lotniczym zostata przedstawiona sprawa bezpieczenstwa
lotéw oraz niepublikowane dotad zestawienie wypadkow lotniczych i katastrof.
Szerzej przedstawiono problematyke modyfikacji samolotu my$liwsko-szturmo-
wego Lim-5 na podstawie niewykorzystanych dotad przez historykéw dokumen-
tow archiwalnych. Zaprezentowano réwniez probeg oceny dziatalno$ci generata
dywizji pilota Jana Freya-Bieleckiego, dowodcy Wojsk Lotniczych i Obrony Prze-
ciwlotniczej Obszaru Kraju (dyskusyjna rowniez obecnie). Uwzglgdniono przy tej
okazji niepublikowane dotad sprawozdania z pracy podkomisji Gléwnego Zarza-
du Politycznego, dziatajacego na podstawie rozkazu ministra obrony narodowej
w Wojskach Lotniczych i Obrony Przeciwlotniczej Obszaru Kraju w dniach
1-28 czerwca 1960 r. Okolicznos$ci zwiazane z odwotaniem gen. Freya-Bielec-
kiego ze stanowiska Glownego Inspektora Lotnictwa zostaty naswietlone na pod-
stawie niepublikowanych dotad wystapien szefa Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego generata broni Jerzego Bordzitowskiego na posiedzeniu Rady Wojsko-
wej Ministerstwa Obrony Narodowej 20 marca 1963 r. Zaprezentowane zostaty
rowniez, na podstawie sprawozdan znajdujacych si¢ w archiwach, zagadnienia
dotyczace lotnictwa radzieckiego, chinskiego i czechostowackiego, opracowane
przez oficerow lotnictwa polskiego, wizytujacych te kraje w ramach wymiany
do$wiadczen.

W ksigzce przedstawiono zagadnienia dotyczace szkolnictwa personelu lata-
jacego i technicznego, sztuki wojennej lotnictwa oraz szkolenia tego rodzaju sit
zbrojnych. Z tego wzglgdu moze ona by¢ wykorzystana do ksztalcenia oficerow
personelu latajacego i technicznego. Praca moze stanowi¢ tez material uzupeinia-
Jjacy do szkolenia dowodcow i sztabow lotniczych na réznych szczeblach dowo-
dzenia. Jest tez cennym materiatem dla mito$nikow lotnictwa wojskowego.

Henryk Wcisto



