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Kryminalistyczne ogledziny miejsca zdarzenia
na przykladzie wypadku drogowego

STRESZCZENIE

Artykut dotyczy sposobu przeprowadzania kryminalistycznego badania miejsca zda-
rzenia na przykladzie wypadku drogowego, oméwienia wersji kryminalistycznych
i eksperymentu procesowego jako elementu pomocniczego przy przeprowadzaniu
ogledzin miejsca zdarzenia.

W artykule uwzgledniona zostata fotografia z miejsca zdarzenia drogowego stano-
wigca dowod dla pozniejszego opiniowania, a takze scharakteryzowano poszczegolne
programy komputerowe shuizace do przeprowadzania rekonstrukcji wypadkow drogo-
wych.

Niniejszy artykul zawiera rowniez najczgstsze przyczyny wypadkow drogowych
w oparciu o dane sporzadzone przez policje z 2012 roku, a takze orzecznictwo.

Stowa kluczowe: ogledziny miejsca zdarzenia, wypadek drogowy, wersje kryminali-
styczne, eksperyment procesowy.

Kryminalistyczne badanie miejsca zdarzenia

W praktyce procesowej poje¢cie miejsca zdarzenia rozumiane jest jako podstawowe zrodio
informacji o zdarzeniu przestgpnym lub nieszczgsliwym wypadku, szczegolnie dla organu
prowadzacego postgpowanie przygotowawcze.

Okreslenie ,.kryminalistyczne” wskazuje, ze ogledziny wchodza w sktad kryminali-
styki, wobec czego sa one przeprowadzane przez odpowiednio do tego przygotowanych
fachowcow z tej dziedziny. Kryminalistyczne badanie miejsca zdarzenia to czynnosci tak-
tyczno-techniczne dokonywane w ramach procesu karnego, polegajace na systematycznych
i szczegolowych spostrzezeniach, badaniach i analizach na danym miejscu, zmierzajace
do odtworzenia przebiegu zdarzenia, utrwalenia i zabezpieczenia $ladoéw i zrodet informacji
w celu wszechstronnego i obiektywnego wyjasnienia zdarzenia i jego okolicznosci, ustalenia
(wykrycia) sprawcy oraz zebrania odpowiedniego materialu dowodowego na potrzeby poste-
powania karnego [Czerw, 1985, s. 26].

Podejmowane czynnosci taktyczno-techniczne opracowane zostaly przez kryminalisty-
ke. Przez pojecie czynnosci taktycznych nalezy rozumie¢ sposob postgpowania podczas
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czynnos$ci posiadajacych charakter procesowy w $cistym tego slowa znaczeniu, do ktérych
naleza np. ogledziny lub eksperyment, a takze pozaprocesowe, np. dzialania po$cigowe, za-
sadzki, putapki, operacyjno-rozpoznawcze. Natomiast czynnosci techniczne maja na celu
utrwalenie miejsca zdarzenia, zabezpieczenie tego miejsca oraz $ladow, ktére na nim si¢
znajduja za pomocg urzadzen technicznych.

W zakres kryminalistycznego badania miejsca zdarzenia wchodzg m.in. nastgpujace
czynnosci:

a) zabezpieczenia miejsca zdarzenia,

b) penetracja terenu przyleglego do miejsca zdarzenia,

¢) uzycie psa tropigcego,

d) zorganizowanie poscigu za sprawca,

e) w przypadku zatrzymania sprawcy dokonanie jego przeszukania,

f) ogledziny miejsca zdarzenia,

g) inne czynno$ci podejmowane w zwiazku z zaistniatym zdarzeniem, tj.:

— wnioskowanie z ogledzin,

— budowanie pierwszych wersji kryminalistycznych o zdarzeniu i jego sprawcy,
— eksperymentalne sprawdzenie prawidtowosci zbudowanych wersji,

— powtorne (kontrolne) badanie miejsca zdarzenia i terenu przylegltego,

— zabezpieczenie doplywu informacji z miejsca zdarzenia,

h) przyjecie zawiadomienia o popelnionym przestepstwie,

1) przestuchanie osoby pokrzywdzonej w charakterze §wiadka,

j) przestuchanie innych $swiadkéw,

k) zorganizowanie ewentualnej putapki lub zasadzki na miejscu zdarzenia,

1) rozpoznanie posesyjne, wywiady,

m) zastosowanie innych odpowiednich metod kryminalistycznych [Kaczmarek, 2011,

s. 6-7].

Wymienione powyzej etapy postepowania wskazuja na caty przebieg pracy odpowiednich
organdw na konkretnym miejscu zdarzenia. Oglgdziny zatem nie polegaja tylko na zebraniu
$ladow i1 poddaniu ich np. identyfikacji po wczesniejszym przestaniu do odpowiednich jed-
nostek, ale poprzedzone sa wieloma niezbednymi czynnosciami.

Badanie miejsca zdarzenia réwniez dokonywane jest wedlug wypracowanych zasad,
a mianowicie:

a) brak mozliwos$ci dokonania zmiany stanu miejsca zdarzenia,

b) udzial osoby kierujacej dzialaniami, prokuratora lub policji,

¢) badanie przestrzeni ,,otwartej”, terenu przylegtego, a takze pomieszczenia,

d) wspoldziatanie pomigdzy kierujacym badaniem, a osobami wspotuczestniczacymi,

e) ekonomiczne dzialanie, polegajaca na korzystaniu ze $rodkow adekwatnych do kon-
kretnych badan i mozliwosci,

f) obowigzywanie zasady tajnosci, czyli obowigzku nieujawniania dotychczasowych in-
formac;ji,

g) sporzadzenie dokumentacji z przebiegu czynnosci i z ustalonych faktéw zgodnie z art.
143 § 1 kodeksu postepowania karnego odnoszacego si¢ do sporzadzenia protokotu i § 2,
ktéry stanowi, ze: ,,Z innych czynnosci spisuje si¢ protokot, jezeli przepis szczegdlny tego
wymaga, albo przeprowadzajacy czynno$¢ uzna to za potrzebne. W innych przypadkach
mozna ograniczy¢ si¢ do sporzadzenia notatki urzgdowe;j”, oraz art. 147 § 1 k.p.k. dotycza-
cego utrwalenia przeprowadzonych czynnosci przy pomocy urzadzen rejestrujacych obraz
lub dzwigk.
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Bioragc pod uwage poziom trudnosci dokonywania ogledzin miejsca zdarzenia, zostaly
utworzone zespoly zajmujace si¢ konkretnymi zadaniami: zespdt zabezpieczajacy — petni
role ochrony miejsca zdarzenia przed jakimikolwiek zniszczeniami, zespdt prewencyjny —
odpowiada za operacje policyjne, zespol ogledzinowy — dokonuje ogledzin, zespo6t ope-
racyjny — prowadzi czynnosci operacyjno-rozpoznawcze, zespol procesowy — dokonuje
czynnos$ci procesowych, zespot analityczny — gromadzi i przetwarza informacje pozyskane
z poszczegblnych zespotdw, zespot logistyczny — zapewnia policjantom niezbedne warunki,
gtéwnie socjalne.

Podstawowym zalozeniem ogledzin jest wyjasnienie faktycznych okoliczno$ci zdarzenia,
czyli okreslenie, z jakim zdarzeniem mamy do czynienia, co bylo jego przyczyna, ale takze,
jakie wywotato ono skutki.

Glownymi zatozeniami ogledzin sa:

a) ustalenie miejsca zdarzenia,

b) ustalenie czasu — w wypadkach drogowych jest on okreslany na podstawie cieptoty
silnika, pod warunkiem ze ogledzin dokonuje si¢ w bardzo krétkim czasie po zaistniatym
wypadku.

Poza etapami ogledzin i stosowanymi metodami: odsrodkowej, dosrodkowej i liniowej
wykorzystywanej przy wypadkach drogowych, nalezy pami¢taé, ze wazny aspekt stanowia
wersje kryminalistyczne. Budowanie wersji kryminalistycznych oparte jest na tzw. przypusz-
czeniu, czyli wskazaniu na charakter zaistniatego zdarzenia, jego przyczyn, a takze dalszego
przebiegu jak réwniez okolicznosci majacych wpltyw na to, co si¢ wydarzyto.

Wyroznia si¢ nastgpujace wersje kryminalistyczne:

a) wersj¢ zdarzenia, ktdra wskazuje na charakter zdarzenia, np. czy nastapit wypadek,
czy zostato popelnione przestepstwo,

b) wersje ogdlna, inaczej nazywang zagadnieniows, ktora glownie odnosi si¢ do modus
operandi sprawcy,

c) wersje szczegdtowa, czastkowa dotyczaca cech ofiar, zwigzku pomiedzy nimi a spraw-
cami.

Wersje kryminalistyczne powinny by¢ przemy$lane i budowane na konkretnych faktach,
ktére zostaty ujawnione.

Jezeli uda si¢ zbudowa¢ prawidtowa wersje na poczatku ogledzin, to czynnos¢ ta staje si¢
bardziej skuteczna, a poszukiwanie $§ladow bardziej ukierunkowane (subiektywna metoda
badania miejsca zdarzenia) [Kaczmarek Pita 2011, s. 50].

Jezeli zostanie zbudowana konkretna wersja kryminalistyczna, ktora jednocze$nie sta-
nowi t¢ najbardziej wiarygodna, przy pomocy eksperymentu procesowego moze zostaé
potwierdzona jej prawidlowos¢. Sam eksperyment procesowy jest czynnosciag dowodowa,
ktérej gtownym celem jest wyjasnienie okolicznosci istotnych dla sprawy. Artykut 211
kodeksu postgpowania karnego stanowi, ze ,,W celu sprawdzenia okoliczno$ci majacych
istotne znaczenie dla sprawy mozna przeprowadzi¢, w drodze eksperymentu procesowego,
doswiadczenie lub odtworzenie przebiegu stanowigcych przedmiot rozpoznania zdarzen
lub ich fragmentow”.

Glownym celem eksperymentu jest potwierdzenie hipotezy, jaka zostata ustalona wczes-
niej. Eksperyment procesowo-kryminalistyczny posiada dwie podstawowe formy: pierwsza
dotyczy przeprowadzenia doswiadczenia, a druga polega na odtworzeniu przebiegu zdarze-
nia lub jego fragmentow.

Przebieg procesu odtworzenia powinien nastgpi¢ w warunkach najbardziej zblizo-
nych do tych, w jakich doszto do zdarzenia. W przypadku wypadkéw drogowych istotne
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znaczenie ma pogoda, pora dnia, pora roku i miejsce wypadku. Stworzenie warunkéw zbli-
zonych w przeprowadzanym eksperymencie dotyczacym wypadkéw drogowych ma na celu
sprawdzenie np. czy wypadek nastapil z winy kierowcy, pieszego, ztych warunkéw na dro-
dze, a jezeli z winy kierujacego pojazdem, to jaka byta mozliwos¢ dostrzezenia przez niego
przeszkody, jaki byt proces hamowania pozwalajacy na uniknigcie zderzenia lub potracenia
pieszego.

Przyklad z kryminalistyki:

Komenda Powiatowa Policji w Jedrzejowie prowadzila postgpowanie przygotowawcze
dotyczace wypadku drogowego, w ktorym kierujacy samochodem osobowym najechat na le-
zacego na jezdni mezczyzne, myslac, ze jest to worek ze §mieciami, a nast¢pnie wraz z nim
przemieszczat si¢ na odcinku 3 km. W toku postgpowania zachodzita potrzeba przeprowa-
dzenia eksperymentu procesowego. Miat on na celu udzielenie odpowiedzi na pytanie, czy
wleczenie ciata pieszego, przy zatozeniu ze ciato znajdowalo si¢ pod samochodem, moglo
by¢ zauwazone przez kierujacego samochodem i miato wptyw na kierowanie pojazdem.
Do udzialu w eksperymencie procesowym powotano biegtego z zakresu wypadkéw drogo-
wych. Rola bieglego sprowadzala si¢ do wskazania, w jaki sposob doczepi¢ manekina imitu-
jacego cialo czlowieka do podwozia samochodu, aby skutecznie przeprowadzi¢ eksperyment.
Po przeprowadzeniu eksperymentu biegly wydat opini¢. Wynikato z niej, Ze skoro kierujacy
pojazdem oraz pasazer nie styszeli zadnych odgtoséw powodowanych przez ciggnigtego ma-
nekina, a ponadto kierujacy tym samochodem nie zauwazyl zadnych oznak, ktore moglyby
wskazywaé na niestabilnos¢ toru jazdy lub nasuwac przypuszczenie, ze pojazd ciggnie ma-
nekina, to brak jest postaw do przyjecia, aby podejrzany miat mozliwo§¢ zauwazenia i roz-
poznania, ze wlecze pod podwoziem w jego tylnej czesci za osig tylng lub za samochodem
najechang i zahaczong przeszkod¢ — pokrzywdzonego pieszego. Postepowanie zakonczylo
si¢ umorzeniem postgpowania wobec braku znamion czynu zabronionego przez prokuratora
Prokuratury Rejonowej w Jedrzejowie (Ds.1907/08) [Malasinska-Nagorny, 2012, s. 14—15].

W zalezno$ci od zdarzen, jakie maja miejsce na co dzien, a takze na przestrzeni lat,
tworzy si¢ nowe techniki badawcze, ktére maja utatwiaé prace ekspertow w tej dziedzinie,
ale przede wszystkim maja by¢ przydatne dla przeprowadzania eksperymentu procesowego.
Jedna z takich technik jest dokumentowanie przebiegu i wynikow eksperymentu procesowo-
-kryminalistycznego oraz mozliwos$ci przeprowadzenia wirtualnego eksperymentu proceso-
wego przy zastosowaniu technik laserowego skanowania 3D. Technika 3D umozliwia prze-
prowadzenie wirtualnego eksperymentu w oparciu o wczesniej uzyskane dane.

Pozwala m.in. na:

a) ustalenie faktycznych wymiaréw przedmiotow,

b) odtworzenie kinematyki zdarzen, np. w wypadkach drogowych.

Wartos¢ dowodowa przeprowadzonego eksperymentu procesowego zalezy od jego wyni-
ku. Jezeli wynik jest pozytywny, to eksperyment staje si¢ potwierdzeniem prawdopodobien-
stwa wystgpienia badanego zjawiska, natomiast jesli wynik jest negatywny, to jednoczesnie
warto$¢ dowodowa staje si¢ wyzsza, gdyz wyklucza on dane zjawisko, ktore do tej pory bylo
uwazane za wiarygodne.

W procesie karnym dowdd rozumiany jest jako srodek procesowy shuzacy ustaleniu oko-
licznosci majacych znaczenie dla rozstrzygnigcia sprawy, dlatego tez zostaje on zabezpieczo-
ny gléwnie obligatoryjnie w formie sporzadzonego protokotu.

Protokot jest zasadnicza dokumentacja sporzadzana po przeprowadzeniu czynnos$ci ogle-
dzin, ktéry moze zosta¢ uzupetniony w formie fakultatywne;j:
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a) dokumentacja fotograficzna, do ktorej naleza zdjgcia, filmy,

b) szkicami kryminalistycznymi, czyli dokumentami wykonanymi w trakcie prowadzo-
nych ogledzin w postaci rysunku,

¢) notatkami urzedowymi.

Kazdy protokdt z ogledzin sporzadzany zostaje na formularzu o ustalonym wzorze
na miejscu zdarzenia. Opisuje miejsce zdarzenia, przedmioty i §lady w stanie takim, w jakim
je zastano. W protokole nalezy unika¢ wyrazen niezrozumiatych, uzywaé czasu terazniej-
szego i pisa¢ bezosobowo. Protokol na koniec powinien zosta¢ podpisany przez wszystkie
osoby biorace udziat w ogledzinach.

Prowadzacy ogledziny albo kierujacy zespotem powotanym do ich przeprowadzenia
bezposrednio po wykonaniu wszystkich czynno$ci wchodzacych w zakres ogledzin, a przed
podjeciem decyzji o opuszczeniu obszaru ogledzin — dokonuje kontrolnego przegladu tego
obszaru w celu sprawdzenia, czy podczas gromadzenia materiatu dowodowego nie pomi-
nigto §ladow kryminalistycznych i ich no$nikow. W przypadku stwierdzenia, ze pomini¢to
$lady kryminalistyczne lub ich nosniki, dokonuje si¢ ogledzin uzupehiajacych [Wytyczne
nr 3 Komendanta Gléwnego Policji z dn. 15 lutego 2012 r.].

Inng dokumentacje¢ z kryminalistycznego badania miejsca zdarzenia stanowi¢ mogg: no-
tatki urzedowe, shuzbowe, notatki poogledzinowe.

Powyzej wspomniane notatki urzedowe gltéwnie sporzadzane zostaja przez policje, ktora
jako organ prowadzacy czynnoS$ci przedsagdowe, w tym tez dowodowe, moze zamiast pro-
tokotu udokumentowaé czynnos$¢ notatka urzedowa zgodnie z art. 37 § 2 kodeksu postepo-
wania w sprawach o wykroczenia i art. 54 § 3, ktory stanowi, ze ,,Jezeli okoliczno$ci czynu
nie budza watpliwosci, utrwalenie czynnosci wyjasniajacych mozna ograniczy¢ do sporza-
dzenia notatki urzedowej, zawierajacej ustalenia niezb¢dne do sporzadzenia wniosku o uka-
ranie. Notatka powinna zawiera¢ wskazanie rodzaju czynno$ci, czasu i miejsca oraz osob
uczestniczacych, a takze krétki opis przebiegu czynnos$ci i podpis osoby, ktora sporzadzita
notatke”.

Na to, jaki bedzie dalszy bieg postepowania, duzy wptyw maja ustalenia zawarte w notat-
ce urzedowej wynikajace najczesciej z przestuchania §wiadkow i zebrania okreslonej ilosci
informacji o zaistnialym zdarzeniu.

Wypadek drogowy

Zanim zostang podjete jakiekolwiek czynnosci na miejscu zdarzenia drogowego, nalezy roz-
rozni¢ dwa pojecia: wypadek drogowy i kolizj¢ drogowa. Dla przecigtnego czlowieka oba
przypadki niczym si¢ od siebie nie r6znia, natomiast w praktyce rdznica ta jest zasadnicza.

Wypadkiem jest zdarzenie, ktore ma miejsce w ruchu ladowym i spowodowane jest po-
przez naruszenie podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktérego skutkiem
jest $mier¢ przynajmniej jednej osoby uczestniczacej w wypadku lub doznanie obrazen ciata
powodujacych naruszenie czynno$ci narzadu ciata lub rozstr6j zdrowia, ktére muszg trwaé
dluzej niz 7 dni zgodnie z art. 157 § 5 kodeksu karnego.

Kolizja natomiast jest zdarzeniem majacym miejsce w ruchu ladowym, spowodowanym
rowniez poprzez niezastosowanie podstawowych zasad bezpieczenstwa obowigzujacych
w ruchu, tyle ze skutkiem sg straty materialne, gtdéwnie w postaci np. uszkodzenia pojazddw,
a obrazenia ktoregokolwiek z uczestnikow trwaja ponizej 7 dni zgodnie z art. 157 § 4 ko-
deksu karnego.
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W czesci szezegolnej kodeksu karnego zawarte zostaly przepisy dotyczace przestepstw
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji.

Przede wszystkim nalezy uwzglednic¢ art. 177 kodeksu karnego dotyczacy spowodowania
wypadku, przy czym nalezy pamigtaé, ze jezeli w wyniku wypadku pokrzywdzony nie od-
nosi obrazen lub tez doznaje ich, ale w wymiarze okreslonym w art. 157 § 2 k.k., czyn
taki uznany jest za wykroczenie zgodnie z art. 86 § 1 kodeksu wykroczen., ktory stanowi,
ze ,,Kto na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub strefie ruchu, nie zachowujac nale-
zytej ostroznos$ci, powoduje zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, podlega karze
grzywny”.

Scisty zwigzek ma takze art. 178a kodeksu karnego, w ktérym uwzglednione zostaty
dwa podstawowe typy przestgpstwa i jeden typ kwalifikowany. Typem podstawowym jest
prowadzenie w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem §rodka odurzajacego pojazdu me-
chanicznego, natomiast typem kwalifikowanym bedzie zachowanie polegajace na prowadze-
niu pojazdu mechanicznego w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem $rodka odurzajacego
przez sprawce, ktory wezesniej byt prawomocnie skazany zgodnie z powyzej wymienionymi
przestankami albo za przestepstwo z art. 173 kodeksu karnego — katastrofa komunikacyjna,
art. 174 — sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy, art. 177 — spowodowanie wypadku,
art. 355 — wypadek komunikacyjny.

W art. 179 kodeksu karnego odpowiedzialno$¢ ponosi¢ bedzie osoba, na ktorej cigzy
obowiazek niedopuszczenia pojazdu mechanicznego zagrazajacego bezpieczenstwu w ruchu
ladowym, wodnym, powietrznym. Odpowiedzialno$¢ taka ponies¢ moze np. dyspozytor dy-
zurny ruchu, osoby przeprowadzajace kontrolg stanu technicznego pojazdu, pracownik stacji
diagnostycznej.

Po zdarzeniu drogowym sporzadza si¢ nast¢gpujace dokumenty:

a) notatke urzedowa zawierajaca date, godzing, miejsce zdarzenia drogowego, rodzaj,
marke, nr rejestr. pojazdoéw i nazwiska osob kierujgcymi nimi, okoliczno$ci zdarzenia, skutki
zdarzenia, warunki drogowe,

b) protokot ogledzin miejsca wypadku drogowego zawierajacy informacje o wypadku
drogowym i warunkach drogowych, opis §ladéw znajdujacych si¢ na miejscu zdarzenia, go-
dzing, date rozpoczecia ogledzin,

c¢) szkic miejsca wypadku, najlepiej przedstawia rozmieszczenie $ladow na miejscu zda-
rzenia, co jest pomocne w pdzniejszej procedurze rekonstrukceji wypadkow,

d) protokot ogledzin pojazdu, zawiera dane identyfikacyjne pojazdu, opis dotyczacy sta-
nu technicznego pojazdu,

e) dokumentacje fotograficzng miejsca zdarzenia i uszkodzonego pojazdu,

f) dokumentacj¢ sadowo-lekarska ofiar wypadkow drogowych, w dokumentacji tej,
zwlaszcza dotyczacej sekcji zwlok §miertelnych ofiar wypadku, jest opis zakresu i charakte-
ru obrazen ciata 0s6b poszkodowanych [Pankiewicz, 2006 r., s. 13].

g) protokoly zeznan §wiadkow zdarzen drogowych i samych uczestnikow, informacje
zawarte w protokotach z zeznan uczestnikow i §wiadkow zdarzen drogowych zaliczane sa
do tzw. dowoddéw osobowych [Pankiewicz, 2006 r., s. 14].

Przyklad z praktyki kryminalistycznej:

W dniu 20 kwietnia 2013 roku na trasie Matuszéw—Jawor doszto do wypadku drogowego
ze skutkiem $miertelnym. Na miejsce zdarzenia przybyt Naczelnik Wydziatu Kryminalnego
KPP w Jaworze, technik kryminalistyki oraz Prokurator Rejonowy w Jaworze i biegly z za-
kresu ruchu drogowego.
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Po przybyciu na miejsce zdarzenia ustalono, ze kierujacy pojazdem m-ki BMW, jadac
w kierunku Legnicy, podjal manewr wyprzedzania samochodu m-ki Mitsubishi Carisma,
a nastepnie podjal decyzje o wyprzedzeniu kolejnego pojazdu m-ki Peugeot.

Kierujacy pojazdem m-ki Peugeot naruszyt zasady bezpieczenstwa w ruchu ladowym
i spowodowal wypadek drogowy, nie zachowujac nalezytej uwagi i ostrozno$ci. Gtowna
przyczyna wypadku byto zjechanie na lewy pas drogi stuzacy do jazdy w kierunku przeciw-
nym, a nastgpnie nieupewnienie si¢, czy nie znajduje si¢ na nim inny pojazd. W wyniku tego
samochod m-ki BMW, ktéry znajdowat si¢ na tym samym pasie, w celu uniknigcia boczne-
go zderzenia zjechat na pobocze, chcac powr6¢ do ruchu. Niestety przy podjgciu manewru
kierujacy pojazdem stracit panowanie nad pojazdem w wyniku czego zjechal na prawy pas
jezdni i uderzyt w drzewo.

Pierwszym sporzadzonym dokumentem byla notatka urzedowa, nastgpnie protokot
z przebiegu badania stanu trzezwosci urzadzeniem elektronicznym i przestuchanie $wiad-
kow zdarzenia.

W wypadku komunikacyjnym zgingto dwoch pasazerow, czego powodem byto odnie-
sienie powaznych obrazen wewnetrznych ich ciata. Dwoch pozostatych odniosto powazny
uszczerbek na zdrowiu, ktory mégl zagrazac ich zyciu.

Przeprowadzone zostaly ogledziny sadowo-lekarskie, dzigki ktérym w sposdb szczego-
lowy opisane zostaty $lady na ciele ofiar, np. otarcia, czyli ogledziny zewnetrzne i ogledziny
wewnetrzne, czyli otwarcie zwlok i okreslenie zmian wewngtrznych w jamach ciata.

Manewr wykonywania skretu w lewo i wyprzedzania, jak w powyzej wymienionym przy-
padku, stanowi grupe wypadkoéw szczegdlnie groznych.

Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 nr
98 poz. 602) zawieraja zasady wykonywania skretu w lewo i wyprzedzania, art. 22 dotyczy
zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu:

Art. 22 ust. 1. Kierujacy pojazdem moze zmieni¢ kierunek jazdy lub zajmowany pas ru-
chu tylko z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Art. 22 ust. 2. p. 2. Kierujacy pojazdem jest zobowigzany zblizy¢ si¢ do $rodka jezdni
lub na jezdni o ruchu jednokierunkowym do lewej jej krawedzi — jezeli zamierza skrecié
w lewo.

Art. 22 ust. 5. Kierujacy pojazdem jest zobowigzany zawczasu i wyraznie sygnalizowaé
zamiar zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu oraz zaprzesta¢ sygnalizowania niezwlocznie
po wykonaniu manewru.

Wypadki drogowe spowodowane sa rowniez ztymi warunkami pogodowymi. Przyczynami
sa pory deszczowe, $nieg, oblodzenia — pomimo dostosowania odpowiedniej predkosci czy
samej praktyki wynikajacej z wieloletniej jazdy kierowca czgsto traci panowanie na pojazdem.

W wyroku SN z dnia 23 lipca 2014 r., sygn. akt V KK 32/14, Sad wskazal, iz wspol-
odpowiedzialnymi za wypadek drogowy moze by¢ dwodch lub wigcej uczestnikow ruchu
drogowego, z zastrzezeniem przypisania im tylko takiego skutku, jaki zostal przez nich spo-
wodowany, chociazby nieumy$lne naruszenie zasad bezpieczenstwa ruchu.

Podobny poglad wyrazit SN w wyroku z dnia 23 wrze$nia 2008 r., sygn.. akt WA 37/08.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 nr 98, poz.
602) wskazuje réwniez, ze uczestnikami ruchu drogowego moga by¢ piesi, ktorzy moga
przyczynic¢ si¢ do spowodowania wypadku.

Przyczyny tego typu zdarzen sg rézne. Spowodowane moga by¢ nadmierng predkoscia
kierujacego pojazdem, przy czym podejmowany manewr hamowania staje si¢ bezskuteczny,
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z powodu czego osoby znajdujace si¢ na pasach moga odnie§¢ powazne obrazenia ciata
lub wynikiem moze by¢ $mier¢ na miejscu zaistnienia wypadku drogowego.

Osoba kierujaca moze znajdowac si¢ w stanie nietrzezwosci lub by¢ pod wptywem $rod-
kéw odurzajacych w postaci np. narkotykow lub innych substancji majacych wplyw na or-
ganizm czlowieka.

W wyroku SR w Swiebodzinie z dnia 24 pazdziernika 2013 r., sygn. akt VI K 44/12, sad
uznatl, ze kierujacy pojazdem prowadzit samochod w stanie nietrzezwo$ci i zastosowat wo-
bec niego $rodek karny w postaci zakazu prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych
w ruchu ladowym na okres 8 lat.

Inng przyczyne stanowi niewtasciwe zachowanie si¢ samych pieszych, ktérzy bardzo cze-
sto ryzykuja wlasnym zyciem poprzez wtargnigcie na jezdnig, np. na czerwonym $wietle.

Do wypadkéw drogowych z udziatlem pieszych najczgséciej dochodzi w porze jesienno-
-zimowej. Spowodowane s3 znacznie gorsza widocznoscig niz w okresie letnim. Jezeli jest
gorsza widocznos¢, to wigze si¢ z tym wicksze ryzyko niedostrzezenia poruszajacych si¢
0s6b na poboczach, gdyz potracenia pieszych to nie tylko miasta i przejscia dla pieszych,
ale takze pobocza, ktérymi poruszaja si¢ piesi miedzy miejscowosciami oddalonymi od sie-
bie o kilka kilometréw. W takich sytuacjach ci¢zko jest ocenia¢ w 100%, po czyjej stronie
lezy wina. Piesi pomimo wielu apeléow ze strony policji bardzo czgsto poruszaja si¢ bez
oznaczen, cho¢by w postaci jakich$ elementow odblaskowych na odziezy.

W 2005 roku statystyki Policji wykazaly, ze piesi spowodowali 14,8% wypadkdéw drogo-
wych, przy czym az 3883 wypadkow nastapito poprzez nieostrozne wejscie na jezdnig, 900
wypadkéw byto skutkiem nieprawidlowego przekraczania jezdni, a 627 wypadkow nastapito
przez przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych.

2399
skrzyzowania 190
|2484
przejscia 4804
dla pieszych 282
| 4888
przystanki 342
kominikacji |28
publicznej 328 W wypadki
@ zabici
chodniki, sciezki, 518 O ranni
pobocza 45
538
T T T T T 1
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Wykres 1. Wypadki w miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego w roku 2005

Zrodto: Internet 1.
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Na przedstawionym powyzej wykresie wida¢, ze najwigcej wypadkow z udzialem pie-
szych mialo miejsce na przej$ciu dla pieszych. Niepokojace jest to, ze 4804 pieszych brato
udziat w samych wypadkach, przy czym $mier¢ poniosty 282 osoby, a 4868 to osoby ranne.

Pomimo ze przejscia dla pieszych powinny gwarantowac¢ bezpieczne przemieszczanie si¢
na drugg strone jezdni, to w praktyce niestety cze¢sto jest inaczej. W duzej mierze wypadki
drogowe s3 nastgpstwem nieprawidlowego poruszania si¢ samych pieszych, ale takze kie-
rowcow nie zachowujacych odpowiedniej ostroznosci, czego przyktadem jest wyrok Sadu
Najwyzszego z dnia 8 marca 2005 r., sygn. akt IV KK 378/04, dotyczacy kierujacego, ktéry
samochodem nieumys$lnie naruszyl zasady bezpieczenstwa w ruchu ladowym, przy czym
spowodowal wypadek drogowy poprzez potracenie pieszego. W wyniku wypadku poszkodo-
wany doznal obrazen w postaci zlamania trzonu prawej kosci piszczelowej oraz strzatkowe;j
prawej, co skutkowalo naruszenie czynno$ci narzadu ruchu ww. na okres powyzej 7 dni
(art. 157 § 5 kodeksu karnego).
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zderzenie tylne GGG 4051
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Wykres 2. Wypadki drogowe wedlug rodzajow w 2012 roku
Zrédto: Internet 2.

Powyzszy, opracowanych przez policj¢ wykres przedstawia najczestsze przyczyny wy-
padkow drogowych w roku 2012. Wynika z niego, ze grup¢ zagrozenia tworza wypadki
zderzen bocznych, polegajacych na zderzeniu si¢ dwoch pojazdow, przy czym przod jednego
uderza w bok drugiego. Druga grupe tworza potracenia pieszych.

W raporcie Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (ETSC) z czerwca 2015 r.
mozemy przeczytac, ze Polska to kraj, w ktorym liczba pieszych zabitych kazdego roku
na drogach nalezy do najwyzszych w Europie. Piesi to ponad jedna trzecia wszystkich
ofiar wypadkow na polskich drogach w 2014 r. W ponad 9 tys. wypadkow zgingto ich 1116
(ponad 8 tys. zostato rannych), czyli srednio 93 miesi¢cznie, 21 tygodniowo, trzech dziennie.
Duzo, szczego6lnie na tle Europy [Internet 3]. Liczba wypadkow z udzialem pieszych w roku
2005, 2012 czy tez 2014 staje si¢ niepokojaca. To $wiadczy nie tylko o braku wyobrazni czy
tez pospiechu, ale przede wszystkim o braku poczucia bezpieczenstwa na drogach i pasach.
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Dokonanie rekonstrukeji wypadku i zdarzen drogowych
przy uzyciu odpowiednich programéw komputerowych

Dla pdzniejszego opiniowania wazny dowod stanowig zdjecia i nagrania z miejsca zdarze-
nia drogowego wykorzystywane gltéwnie przy rekonstrukcji przebiegu wypadku drogowego,
dzigki ktorym mozna wykona¢ przestrzenna wizualizacj¢ odtworzonego przebiegu wypadku.

Zdjecia fotograficzne pozwalaja na:

a) dokumentowanie miejsca wypadku,

b) dokumentowanie potozen powypadkowych pojazdow,

c¢) dokumentowanie §ladow w miejscu zdarzenia, ich przebieg i charakter,

d) dokumentowanie uszkodzen pojazdéw [Internet 4,s. 51].

Fotografia przede wszystkim stuzy do weryfikacji wykonanego szkicu, okresla kierunek
zderzenia, rodzaj uszkodzen, przebieg toru ruchu pojazdéw. Jest réwniez elementem pomoc-
niczym przy dokonywaniu rekonstrukcji zdarzenia drogowego.

Rekonstrukcje wypadkéw drogowych sporzadzane sa przy pomocy programéw kompute-
rowych. Jednym z nich jest program PLAN stuzacy do sporzadzania plandw sytuacyjnych
z miejsca zdarzenia drogowego, ktéry zawiera informacje o miejscu zdarzenia i wykorzystuje
je przy rekonstrukcji. Program ten posiada zautomatyzowane rysowanie skrzyzowan i odcin-
koéw drég, dzigki czemu po wprowadzeniu z uzyskanych informacji odpowiednich wielkosci,
odleglosci tworzy obraz. Zawiera takze baz¢ znakéw drogowych i sylwetki samochodow.

Innym programem jest program V-SIM, posiada on mozliwos$¢ symulacji ruchu pojazdéw
samochodow. Dzigki niemu przeprowadzona zostaje analiza dotyczaca przebiegu zderzen
pojazdow migdzy soba, ale takze z udziatem pieszych.

Program TITAN przeznaczony do czasowo-przestrzennej analizy ruchu, zwanej takze anali-
73 czasowo-ruchowa. Przy pomocy TITAN-a mozna analizowa¢ wzajemne polozenia porusza-
jacych si¢ obiektow w okre§lonym czasie, co jest rutynowym postgpowaniem w przypadkach:

a) potracenia pieszego przekraczajacego jezdnie,

b) kolizji przy wyprzedzaniu i skrecie pojazdu wyprzedzajacego,

¢) kolizji pojazdéow jadacych krzyzujacymi si¢ drogami,

d) innych, gdzie niezbedne jest wyznaczenie wzajemnych potozen obiektoéw w okreslo-
nym czasie [Internet 4, s. 286].

Podsumowanie

Powyzsze przyklady wskazuja jednoznacznie, jak waznym i cz¢sto stosowanym elementem
kryminalistyki sa ogledziny. Maja one doniosle znaczenie w przypadku opisanych wyzej
zdarzen drogowych, ktérych w Polsce niestety nie brakuje, co bardzo dobitnie moglismy nie-
stety zaobserwowac na przykladzie wyzej wskazanych wykresow odnoszacych si¢ do roku
2005, 201212015, w ktorych na tle Europy Polska wypadta najgorzej pod wzgledem bezpie-
czenstwa na drogach. Przyczyng wypadkow jest nie tylko niestosowanie si¢ przez kierowcow
do norm prawnych wynikajacych z odpowiednich przepisow, ale tez jazda pod wpltywem
alkoholu i1 narkotykow, zty stan pojazdéw oraz drog czy tez zwykta brawura.

Z powyzszych ustalen wynika, ze piesi takze przyczyniaja si¢ do wypadkéw na drodze.

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze stan ten bedzie si¢ poprawial, wskutek czego rozwazania
w tej materii stang si¢ czg$ciej wyrazem teorii niz praktyki.
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SUMMARY

Aleksandra Wlodarska
Forensic examination of the scene based on a traffic accident

The article presents the methods of conducting the forensic examination of the scene
based on a traffic accident, the discussion of forensic versions and lawsuit experiment
as the auxiliary parts in the examination of the accident scene.

The article includes the photography from the accident scene that constitutes
the evidence for the future opinion, the description of various computer programs used
in conducting the reconstruction of the traffic accidents.

The article also shows the most common causes of the traffic accidents based
on police data from 2012 and judicial decision.

Key words: examination of the scene, a traffic accident, forensic versions, lawsuit
experiment.
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