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Wstep

Tradycje zeglugi wislanej sg gteboko zakorzenione w naszej kultu-
rze. Pierwsze zapiski na temat Wisty pochodza jeszcze z czaséw rzym-
skich, a pierwszy znany wizerunek todzi rybackich na Wisle powstat
w X1l w. Podziwiaé go mozna na drzwiach katedry gnieznienskiejl
Wiele waznych i pieknych polskich miast swoj rozw6j zawdzieczato
potozeniu nad Wistg. Od czaséw ostatniego rejsu turystycznego paro-
statkiem na trasie Warszawa-Gdansk w 1977 r.2zegluga wislana prak-
tycznie nie istnieje. W czasach wspétczesnych Wista jako $rodlgdowa
droga wodna nie jest wykorzystywana, cho¢ niesie w sobie bardzo
duzy potencjat. Wsrdd przyczyn spadku znaczenia Wisty mozna wy-
mieni¢ takie jak: upadek przemystu, w tym nadwislanskiego przemystu
stoczniowego, brak prac konserwacyjno-regulacyjnych koryta rzeki,
a takze rozwoj transportu samochodowego i kolejowego.

Jednym z miast, ktérego rozkwit zwigzany byt z potozeniem na
szlaku wislanym, jest ToruA. Radni miasta i cztonkowie Toruniskiego
Towarzystwa Tradycji Morskich prébuja przywréci¢ dawne zwigzki

Artykut jest fragmentem pracy magisterskiej napisanej pod kierunkiem profesora
Andrzeja Lercha.
1Wista w historii Polski, [w:] M. Kaminski, Wista 1047 tajemnic, Gdarsk 2010.
2 Artykut ,Zegluga Wislana po 1939 r.” w: www.woak.torun.pl.
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pomiedzy miastem a rzeka, propagujac dzi$§ juz zapomniane formy
spedzania czasu nad rzekg. Nadwislanski bulwar jest miejscem chetnie
odwiedzanym przez torunian. Znajdujg sie tam ogrodki letnich ka-
wiarni, dziewietnastowieczny drewniany budynek wodowskazu, zwany
limnigrafem, pomnik - zabytkowa szalupa ,,Katarzynka”, kt6rg do lat
dziewieédziesigtych zesztego stulecia przewozono turystéw na drugi
brzeg. Betonowe mury bulwaru ozdobione sg napisami - cytatami
z kultowego filmu Marka Piwowskiego ,,Rejs”, ktérego poczatkowe
sceny nakrecone byty w Toruniu.

Pomimo tych wszystkich sympatycznych akcentéw majacych na
celu podniesienie atrakcyjnosci tego miejsca nie ma bezposredniej
interakcji z samg Wistg. Poza dwiema barkami kawiarnianymi cumu-
jacymi od maja do pazdziernika przy bulwarze, nowg t6dkg motorowg
»Katarzynkg” przewozaca turystébw na drugi brzeg Wisty na Kepe Baza-
rowg oraz niewielkim statkiem spacerowym - ruch na Wisle ustat.

Jako torunianka postanowitam zaprojektowaé statek dedykowany
wiasnie mojemu miastu. Podczas analizy historii, tradycji morskich
Torunia oraz jego zwigzkéw z Wistg natrafitam na opis pomystu pole-
gajacego na postawieniu przy bulwarze, na tle panoramy Starego Mia-
sta, repliki $redniowiecznej kogi3. W ten spos6b statek ten miathy
nawigzywac do dawnej Swietnosci Torunia jako portu. Koga ta miata-
by rowniez reprezentowa¢ miasto macierzyste - Toruni, kursujac po
Wisle na trasie Toruh-Gdansk, a nawet Krakdw-Gdansk. Informacja
ta sprowokowata mnie do rozwazan na temat powigzan statku z portem
macierzystym.

W jaki sposéb mozna zaprojektowac statek, ktéry bedzie dumg
mieszkancow miasta o wyrazistym charakterze, historii i tradycjach,
nie posuwajac sie do rozwigzan balansujacych na granicy kiczu i pro-
stego chwytu marketingu wakacyjnego? Jak zaprojektowac statek jed-
nocze$nie nowoczesny i odpowiadajacy potrzebom wspotczesnych
ludzi, ktéry miatby szczerg forme i nie musiatby przycigga¢ uwagi
udawanym ksztatitem?

Przygladajac sie roznym sposobom spedzania wolnego czasu nad
wodg dzi$ i dawniej dosztam do wniosku, ze ciekawg formg wypo-

31bid.
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czynku (o ktorej pamieta pokolenie naszych dziadkoéw) byty dawne
rzeczne rejsy parostatkami. Dzisiejsza specyfika miejskiego stylu zy-
cia i wypoczynku czesto odcina ludzi od natury. Bliskos¢ rzeki daje
rézne mozliwosci zrekompensowania tego zjawiska. Wista, ktora jest
rzekg tylko w niewielkim stopniu uregulowang, ma wiele waloréw
przyrodniczych, ktére sq mato znane.

Rejs statkiem turystycznym pomiedzy Toruniem a Gdariskiem w du-
zej mierze nawigzuje do zapomnianych tradycji wycieczek po Wisle,
ktére mogtyby by¢ rozszerzone o Petle Zutawska. Taka forma wypo-
czynku moze uzupetni¢ nisze zarébwno w potrzebach mieszkancéw, jak
i da¢ kolejny powod do rozwiniecia coraz bardziej popularnej w Pol-
sce ekoturystyki oraz wodnej turystyki $rédlagdowej. Koncepcja po-
wstania takiego statku mogtaby przyczyni¢ sie do rzeczywistego od-
Swiezenia torunskich tradycji portowych.

Moim celem byto zaprojektowanie statku dedykowanego miastu
Torun z uwzglednieniem jego historii, architektury i stylu zycia miesz-
kancow. Statek jest nowoczesng jednostka spetniajacg wymogi dzie-
sieciodniowego rejsu z Torunia poprzez Petle Zutawska do Gdanska.

Swdj projekt opartam na filozofii poszukiwan przez wspotczesnego
cztowieka kierunkéw powrotu do natury. Staratam sie uwzglednié
wspoétczesne tendencje w projektowaniu zahaczajgce o design zrow-
nowazony. Na potrzeby projektu poddatam analizie kilka gtéwnych
aspektéw, ktore miaty wptyw na koncowa forme i wymowe projektu.
Sa to:

- rozwazania na temat szybkiego trybu zycia i tego, jak powinien
wygladac efektywny - z punktu widzenia wspoétczesnego mieszkanca
miasta - wypoczynek,

- aspekty dotyczace ekoturystyki i podstawy filozoficzne zwigzku
cztowieka z natura,

- walory Wisty i jej otoczenia,

- trasa rejsu,

- charakterystyka obszaréw Zutaw Wislanych,

- port macierzysty - Torun.

Z potaczenia powyzszych aspektow wytonita sie wizja charakteru
statku pozwalajgca na zestawienie doktadnych zatozen projektowych.
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Jako gtéwne zalozenie towarzyszgce catemu procesowi projektowemu
obieram postulat, ze mozna zaprojektowa¢ wspdtczesny, wartosciowy
statek dedykowany miastu Torun, nie odwotujac sie bezposrednio do
sredniowiecznej architektury okretowej, z uwzglednieniem aspektow
formalnych i szacunku do historycznych muréw stanowigcych jego tto.
Chce tez pokaza¢, ze waznym czynnikiem majagcym wptyw na archi-
tekture statku mogg by¢ aktualne trendy i potrzeby mieszkancéw oraz
wartosci przyjetej w projekcie filozofii.

Torun - port macierzysty statku

Pod koniec XV w. kronikarz Jan Dtugosz pisat o Toruniu: ,,Toruh
stynie z najpiekniejszych budynkéw i dachéw z palonej cegly tak, ze
trudno by znaleZ¢ drugie, ktére dordwnywatoby mu pieknem i potoze-
niem”4. Miasto do dzis zachwyca swojg architekturg, nastrojem, ajego
Staréwka wraz z panorama jest wpisana na Liste Swiatowego Dzie-
dzictwa UNESCO.

Swoje potozenie Torun zawdziecza przebiegajagcemu tedy szlakowi
handlowemu #aczacemu Ziemie Chetminskg z Kujawami. Szlak ten
przecinat Wiste w najwezszym miejscu. Poczatki siedliska potwierdza-
ja slady wczesnego osadnictwa prastowianskiego i stowianskiego
Wspotczesne miasto zatozyli Krzyzacy sprowadzeni przez Konrada
Mazowieckiegob5.

Prawa miejskie zostaty potwierdzone aktem lokacyjnym z 1233 r.
Sredniowieczny uktad Starego Miasta zbudowanego wokét zamku
krzyzackiego, otoczonego murami obronnymi i bastionami, zachowat
sie do dzisiaj.

Ze wzgledu na dogodne potozenie miasta nad wodnym szlakiem
handlowym, jakim byta Wista, najwiekszy rozkwit miasta przypada
miedzy XIV a XVI w. Przez ten okres Torunf, obok Gdanska, byt jed-
nym z najwiekszych miast portowych w Polsce. W XIV w. zaczat by¢
nazywany ,wewnetrznym portem battyckim obszaréw Polski”6 Wy-

4 B. Rymaszewski, Toruh w czasach Kopernika, ToruA 1993, s. 7.
5T. Petrykowski, Przewodnik po mie$cie, Warszawa 1965, s. 6.
6 B. Rymaszewski, Torun, s. 6
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sokie zyski z kupieckich transakcji pozwalaty na rozbudowe, rozwdj
architektoniczny i kulturalny miasta.

»,Lezac nad Wistg, mimo ponad 200-kilometrowej odlegtosci od
Battyku, miasto czerpato gtéwne dochody z transakcji zamorskich”7.
Kontakt z zagranicznymi kupcami i statkami nie pozostawat bez wptywu
na rozwoj kulturalny i artystyczny8 Toruri byt wtedy bez watpienia
miedzynarodowym os$rodkiem, jednym z najbardziej rozwinietych
Polskich miast. ,,Proces wytyczania torunskiego zespotu miejskiego
przebiegat etapami, ale plan jego dojrzat catkowicie juz w XIII stule-
ciu. W nastepnym okresie az do schytku XV w. uformowano jedynie
zasadnicze bryty decydujace o efektach przestrzennych tak, ze w cza-
sach Kopernika Torun prezentowat sie jako czotowe osiagniecie urba-
nistyki $redniowiecznej”9. Dynamiczny rozw0j miasta zostat zahamo-
wany wskutek rozbiorow Polski, kiedy to Torun przestat petni¢ funk-
cje miasta handlowego i stat sie miastem przygranicznym pomiedzy
zaborami pruskim a rosyjskim. W czasach zaboréw Prusacy rozbudo-
wali fortyfikacje miejskield. Nowe przedmiescia budowane za liniami
fortéw skiadaty sie gtdwnie z budynkdw o konstrukcji umozliwiajgcej
szybkie ich wyburzenie w przypadku koniecznosci obrony miasta.
Sredniowieczny charakter miasta portowego, jakim byt Torun, odna-
lez¢ mozna w zachowanym porzadku urbanistycznym Starego Miasta.
Do dzi$, spacerujgc uliczkami biegngcymi wzdtuz Wisty, odnalez¢
mozna spichlerze i pozostatosci portow.

Toruh z czasow XV w. w malowniczy sposob opisuje Bohdan Ry-
maszewski: ,,Ponad pas muréw obronnych poprzecinanych basztami
i bramami wyrastaty szczyty i dachy kamienic, a nad nimi wznosity sie
bryly kosciotéw i wieza Ratusza Staromiejskiego. Gtowne akcenty
ustawiono w obu miastach na mniej wiecej réwnolegtych liniach i kie-
runkach zblizonych do przekatnych przecinajgcych rynki. Dzieki ta-
kiemu uktadowi, od Wisty oraz z przeciwlegtej strony miasta - od pot-
nocy, widziato sie, jak ponad korong szczytow kamienic gdrowaly naj-

7 Ibid.

8T. Petrykowski, Przewodnik, s. 12.

9B. Rymaszewski, Torun, s. 8.

10Wiecej: T. Petrykowski, Przewodnik, s. 22.
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pierw masywy dwoch kosciotow parafialnych, na lewo od kazdego
z nich, zmniejszajgce sie nieco w perspektywie: wieza Ratusza Staro-
miejskiego i dachy Nowomiejskiego, a jeszcze dalej w tym samym
kierunku dwie inne $wiatynie. W panoramie Starego Miasta od zacho-
du lub Nowego Miasta od wschodu za sylwetami budowli monumental-
nych rysowaly sie w oddaleniu, niby cienie, gmachy tej samej funkcji
z terenu miasta blizniaczego” 1L

Miasto wielokrotnie rozbudowywano, wiele bram zostato wybu-
rzonych, jednak w roku 1873, gdy wiekszos¢ fortyfikacji byta rozbie-
rana, odcinek rozciggniety wzdtuz Wisty pozostawiono, by nie de-
komponowa¢ panoramy miasta. Toruiska panorama, jeden z siedmiu
cudow Polskil2 byta uktadana, mozna by nawet powiedzie¢ - projek-
towana - w niezwykle przemyslany sposdb. Wszelkie propozycje za-
gospodarowania bulwaru czy nowo wprowadzane elementy promocyj-
ne, nie moga zaktocac jej wygladu. Nad catoscia czuwajg konserwato-
rzy i historycy.

W latach siedemdziesigtych XX w. w ramach przygotowan miasta
do obchod6éw 500-lecia urodzin Mikotaja Kopernika nadbrzeze wislane
ulegto przebudowie. Rozebrano towarowg bocznice kolejowa, budynki
magazynow, place i pomosty przetadunkowe stuzace do obstugi trans-
portu rzecznego. W ich miejsce wybudowano tzw. bulwar, czyli beto-
nowe stopnie wzdtuz prawego brzegu Wisty, a nazwe ulicy oddziela-
jacej miasto od rzeki zmieniono na Bulwar Filadelfijski. W ten sposéb
wyeksponowano panorame Starego Miasta, ktorej przepieknego wido-
ku juz nic nie zakioca.

Biorgc pod uwage widok panoramy i uktad komunikacyjny Starego
Miasta, najlepszym miejscem dla lokalizacji przystani dla projektowa-
nego przeze mnie statku jest zachodni fragment bulwaru, przed mo-
stem drogowym, na wysoko$ci Baszty Koci Ogon - wylot ulicy Swie-
tego Ducha. W miejscu tym, miedzy murami miejskimi a nadbrzezem
Wisty, znajduje sie zielona skarpa (zielen miejska), ktdra moze by¢
doskonatym ttem dla kei i statku. Jednoczesnie taka lokalizacja miej-
sca cumowania ze wzgledu na duzg réznice wysokosci pomiedzy bul-

11 B. Rymaszewski, Torun, s. 8.
12Wedtug rankingu ,,Rzeczpospolitej”, wiecej: http://polskalokalna.pl.
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warem a miejskimi murami nie spowoduje zaburzenia widoku pano-
ramy Starego Miasta, a statek bedzie wyeksponowany.

Na wybdr Torunia jako miasta portowego dla projektowanego
przeze mnie statku wptyneto wiele czynnikéw:

1. Przypomnienie wielowiekowych morskich tradycji portowych
miasta.

2. Ozywienie bulwaréw i che¢ przywrécenia miastu rzeki, dzieki
ktorej Torun powstat.

3. Walory torunskiej panoramy jako doskonaty punkt rozpoczecia
wedrowki po Wisle.

4. Cztonkostwo w zwigzku miast hanzeatyckich.

5. Szybko rozwijajgca sie turystyka i rozwéj miasta.

6. Ominiecie stopnia we Wioctawku.

7. Wyjatkowa dbato$¢ miasta o zieleri miejska, rozwdj ekologicznej
Swiadomosci mieszkancow.

Torun jest miastem, w ktérym jest wyjatkowo duzo zieleni. Wiadze
miasta jak i sami mieszkancy z duzym zaangazowaniem podchodza do
utrzymywania i rozwoju przyrody. Z roku na rok $wiadomos$¢ ta sie
rozwija. W latach dziewiecdziesigtych wybudowano wielkg oczysz-
czalnie Sciekéw, zlikwidowano Zaktady Wiokien Chemicznych Elana,
Toruniskg Przedzalnie Czesankowa Merinotex, a w 2000 r. zamknigto
ostatnig z fabryk emitujagcych szkodliwe zanieczyszczenia na tak duza
skale - zaklady chemiczne Polchem. Wraz z zamknieciem tego zakta-
du skonczyta sie era fabryk w Toruniu. Nie planuje sie powrotu do
ciezkiego przemystu, raczej inwestuje w rozwd6j nauki, kultury, sztuki
i turystyki. Okresem duzych zaktadéw w Toruniu byly lata siedem-
dziesigte-dziewiecdziesigte XX w. Dzi$ miasto idzie z duchem czasu,
a wrazliwos¢ ekologiczna mieszkancow wzrasta.

Istniejg dokumenty i Zrédta opisujace, ze juz w XIX w. budujac
i rozwijajac Bydgoskie Przedmiescie miasto i mieszkancy bardzo dbali
o zachowanie jak najwiekszej ilosci zieleni. Dr Joanna Kucharzewska
w swojej rozprawie doktorskiej pisze: ,,Patrzac na XIX-wieczny Torun
w oderwaniu od masywnych blokéw umocnien twierdzy, jawi sie on
jako miasto petne zieleni, licznych pagoérkow i rozlegtych, niezabudo-
wanych przestrzeni, terendw zupetnie dzikich (Kepa Bazarowa), ale
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takze terendw zadbanych i regularnie zagospodarowanych (parki)”13
Z jednej strony byla to odpowiedz na zapotrzebowanie turystéw -
»letnikow”, a z drugiej - wymagania zamoznych mieszkancow dziel-
nicy willowej. Budowano wolno stojgce domy w technice szkieletowej
w otoczeniu ogrodowym, majgce czesto charakter ,,willi w miejscowo-
Sciach letniskowych lub uzdrowiskowych (Sopot)”14oraz z pietyzmem
dbano o rozlegte parki, w ktérych atrakcje takie, jak promenady do
jazdy konnej czy wodne kaskady przyciggaty turystéw i mieszkancow.
Pojawit sie rowniez przepis budowlany nakazujgcy budowanie tzw.
»przedogrédkéw™ takze przed kamienicami czynszowymi. Modg byto
stawianie w nich drewnianych altan dodajacych uroku ogrodom, pod
ktérymi mozna sie byto takze zrelaksowa¢ w gorace dnils Tego typu
obiektébw w catym Toruniu byto wiecej, m.in. ,,Park Wiktorii” - re-
stauracja i letni teatr w otoczeniu ogrodowym na Chetminskim Przed-
miesciuld czy nawet w Srodku zwartej Staréwki - ogrodki Bractwa
Kurkowego.

Zamitowanie do zieleni do dzi$ jest zakorzenione w mieszkancach
Torunia, na kazdym kroku i w kazdej dzielnicy mozna znalez¢ drzewa,
parki i ogrody, a wzdtuz ulic wielobarwne kwiatowe rabaty. Nie jest to
jednak tak spektakularne jak dziewietnastowieczne parki opisywane
w literaturze zrodtowejl7. Niemniej jednak wrazliwo$¢ ekologiczna
torunian rozwija sie. Obiekt niosacy idee powrotu cztowieka do bli-
skosci natury i wypoczynku w kontakcie z przyroda, jakim jest projekt
statku ptynacego Wista (takze przez malownicze rejony Petli Zutaw-
skiej), bedzie, mam nadzieje, wpisywaé sie w nastréj i mentalno$¢
mieszkancow.

W okresie, w ktérym Torun funkcjonowat jako port, uliczki Starego
Miasta zorientowane byty prostopadle do Wisty. Koniczyty sie brama-
mi. Kazda z nich wychodzita wprost na rozbudowany wtedy port cig-

13J. Kucharzewska, Architektura i urbanistyka Torunia w latach 1871-1920, War-
szawa 2004, s. 169.
%Ibid., s. 97, 172.
Ibid.
16 Ibid., 5.173.
17 Zob. wiecej ibid., s. 169.
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gnacy sie na szerokos$¢ Starego Miastal8 Teren portu byt bardzo prze-
strzenny, ze wzgledu na to, ze cumowato tam niekiedy po kilkanascie
statk6w jednoczes$nie. Takze towary przewozone i wymieniane wyma-
gaty duzej przestrzeni wytadunkowej. Poniewaz byto to gtowne zrodto
dochodu mieszkancéw i miasta, dbano o to, by przestrzen ta byta wy-
godna i funkcjonalna. Zbudowano tam okoto 200-metrowy pomost, do
ktdrego cumowano barki, a ktéry jednoczesnie petnit funkcje przeta-
dunkowg19 W skiad zabudowy portu wchodzity takze dwa zurawie do
przetadunku ciezkich towaréw oraz magazyny.

W XIX w. handel byt jednym z gtéwnych zrédet dochodéw Toru-
nia. W tym okresie czes¢ bram okalajgcych Stary Torun wyburzono.
Przypuszcza sieg, ze niektore, np. Brama tazienna, zostaty rozebrane ze
wzgledu na utrudnienia transportowe towaréw pomiedzy magazynami
a portem.2 W czasie modernistycznych przebud6éw i usprawnien mia-
sta zmieniona zostata takze komunikacja portowa. Do nowo powstate-
go portu zimowego doprowadzono tor, tak by usprawni¢ komunikacje
pomiedzy lgdowym a wodnym szlakiem handlowym. Takze w roku
1897 zostat wybudowany nowy port, zwany Portem Drzewnym. Sam
port zimowy maégt pomiesci¢ 48 statkow, lecz uznano to za niewystar-
czajace.

Po pozarze mostu drewnianego w 1877 r. i braku mozliwosci na-
tychmiastowego pobudowania nowego mostu pojawit sie inny rodzaj
przeprawy przez Wiste. Do przewozu w poprzek Wisty oddano paro-
statki: ,,Thorn”, mogacy przewozi¢ do 130 pasazeréw, oraz , Koper-
nik” - statek 0 mniejszym zanurzeniu, ktory poza funkcjg zamienna
dla ,, Thorna” byt pierwszym statkiem spacerowym i zabierat miesz-
kancow na ,coniedzielne spacery do Cegielni”2L W 1881 r. oddano
nowy parowiec mieszczacy do 500 oso6b. ,,Prinz Wilhelm”, podobnie
jak ,,Kopernik”, byt statkiem mogacym ptywacé po plytszych wodach
i cieszyt sie wsrdd torunian duzym zainteresowaniem, gdyz oferowat

18 0d zachodu zamykat go kosciét Swietego Ducha, a od wschodu - zbudowany w kon-
cu XV w. drewniany most. B. Rymaszewski, Torun, s. 9.

191bid., s. 10.

20J. Kucharzewska, Architektura, s. 68.

21 Teksty Zrodtowe w: ibid., s. 399, 400.
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rejsy pomiedzy parkiem Cegielnia a Kluczykami - wsig lezgcg pod
Toruniem.

W 1882 r. w ,,Gazecie Torunskiej” pojawit sie pierwszy artykut
moéwigcy o planach budowy betonowego bulwaru wzdtuz brzegow
Wisty2 Faktycznie, z czasem umacniano koryto rzeki, szczegélnie
prawy brzeg od ulicy Nadbrzeznej. Na starych fotografiach mozna
zobaczy¢, ze przypominato to raczej kamienny wat niz betonowy bul-
war. Lewy brzeg rzeki pozostat w silnym kontra$cie do prawego. Do
dzi$ jest uwazany przez mieszkancéw za brzeg ,,dziki”; nierzadko, by
dotrze¢ do koryta rzeki, trzeba sie przedziera¢ przez zarosla i bujne
podmokie tagki. Szczegolnie jest to widoczne na wyspie zwanej Kepg
Bazarowa. W czasach sredniowiecznych byta ona osiedlem nielegal-
nych rzemie$inikdw, tzw. partaczy, ktérzy niskimi cenami konkurowa-
li ze swoimi ,kolegami” nalezagcymi do cechow. W tych czasach ze-
stane na Kepe zostaty takze torunskie prostytutki. Dzi$, po prowizo-
rycznych kurnych chatach dawnego siedliska nie ma $ladu, za to zyzna
podmokta gleba pozwolita na rozrost puszczanskiego lasu namorzy-
nowego. Ptyngc w dot Wisty przez Torun wida¢ byto dwa rézne Swia-
ty - po prawej stronie historyczne mury dawnego grodu krzyzackiego,
a po lewej kawatek dzikiej i nieokietznanej przyrody, raj dla gniazdu-
jacych ptakow w $rodku miasta.

Czasy | i Il wojen $wiatowych zatrzymaty rozwdj transportu wod-
nego, ktdry juz nigdy nie powr6cit do swojej Swietnosci, a Wista
w Toruniu w czasach powojennych zyskata inny charakter. Organizo-
wano tam réznego rodzaju festiwale, takie jak Dni Morza w latach
czterdziestych czy zeglarskie Regaty Pokoju w latach piecdziesigtych
XX w. W 1951 r. otwarto w koricu most drogowy, funkcjonujacy do
dzisiaj. Do przetomu lat siedemdziesigtych i osiemdziesigtych Wista
dawata mieszkancom Torunia mozliwo$¢ wypoczynku i relaksu. Ka-
piele w rzece, szczegélnie gdy pojawiaty sie na niej piaszczyste wyspy
- tachy, byly powszechng formg rozrywki. Wista tetnita zyciem,
wzdtuz Torunia ptywaly zaglowki i stateczki spacerowe, organizowa-
no konkursy fowienia ryb w Porcie Drzewnym. Latem odczuwato sie
niemalze nadmorski charakter miasta. Swoj rozkwit przezywata takze

2. Kucharzewska, Architektura, s. 401.
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zegluga pasazerska. Wielkim wydarzeniem byto, gdy 1 lipca 1968 r.
czterystu warszawiakdw przyptyneto do Torunia. Turysci przyptyneli
na trzech parostatkach napedzanych kotami topatkowymi: ,,Dzierzyn-
ski”, ,,Marchlewski” i ,,Ractawice”23 W 1969 r. na pokfadzie pierwsze-
go z nich nakrecono kultowy film polski ,,Rejs”, pokazujacy z przymru-
zeniem oka realia Polski Ludowej, ale takze leniwy i odprezajacy nastroj
panujacy na tego typu wycieczkach.

Wspdiczesnie tradycje morskie Torunia kontynuuje spo6tka ,,Towi-
mor S.A.” specjalizujgca sie w produkcji na skale Swiatowg wciggarek
i zurawi poktadowych. Swoje korzenie spdtka ma od 1905 r., a juz od
1967 r. zajmowata sie wytwarzaniem podzespotéw i urzadzen pokia-
dowych24. Zbudowany w 1991 r. w Stoczni Pdtnocnej desantowiec
ORP ,Torun” oraz jacht ,Wojewddztwo Toruniskie” Stowarzyszenia
Zeglarzy Torunskich dzi$ przypominajg o dawnych zwigzkach miasta
z Baltykiem.

Jeszcze na przelomie lat sze$édziesiatych i siedemdziesigtych po-
miedzy Warszawg a Gdanskiem przez Torun kursowaty parostatki, a w
roku 1977 wstrzymano ostatnie rejsy. Obecnie na bulwarze w okresie
letnim ptywa ,,Katarzynka” - #6dZ kontynuujaca tradycje wystawianej
dzi$ w formie zabytku szalupy o tej samej nazwie. Kursuje ona w po-
przek Wisty z bulwaru do punktu widokowego na Kepie Bazarowej. Od
kwietnia do pazdziernika przy nadbrzezu cumujg dwie barki kawiar-
niane oraz statek spacerowy oferujacy rejsy na kroétkiej trasie. W okre-
sie letnim odbywajg sie na nim rejsy tematycznie zwigzane z filmem
Marka Piwowskiego ,,Rejs”. Podczas wycieczki aktorzy Teatru im.
Wilama Horzycy w Toruniu prezentujg recytacje i piosenki z filmu.

Organizacje takie jak Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich
(TTTM) wprowadzajg kolejne projekty i produkty turystyczne majace
na celu ozywienie nadbrzeza torunskiego wraz z bulwarem. Pomystow
jest wiele, jak stawianie interaktywnych tablic informacyjnych, wpro-
wadzenie trzydniowego ,,Swieta Portu Morskiego w Toruniu”, w ra-
mach ktdrego miatyby sie odbywac regaty, zloty wodniakéw z miast

28 M. Filar, S. Sikora, Torun i my 1945-1989, Torun 2000. Wiecej o statkach zob.
rozdziak: Analiza stanu istniejgcego.
24 Wiecej: www.woak.torun.pl.
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hanzeatyckich, wystawy, debaty itd.25 jednak bulwar jest wcigz uwa-
zany za jeden z najmniej wykorzystanych atrakcyjnych fragmentéw
Torunia, o bardzo duzym potencjale. Brak godnego wspétczesnego
reprezentanta bogatych tradycji Zeglugi Torunskiej doprowadzit do
wielu absurdalnych pomystéw, chocby takich jak proba zbudowania
repliki Sredniowiecznego okretu majgcego na celu promocje miasta na
trasie Torun-Gdansk, a nawet Krakéw-Gdansk.

Pomyst postawienia na tle panoramy statku stylizowanego na $re-
dniowieczng koge z punktu widzenia projektanta wzornictwa wydaje
sie by¢ kontrowersyjny, szczegélnie w kontekscie planowanych dtu-
godystansowych wielodniowych rejsow. Nietrudno bytoby w taki spo-
s6b (niezamierzenie i prawdopodobnie w dobrych intencjach) osiagna¢
efekt niekontrolowanego kiczu2 i zaprzeczy¢ idei szerzenia i rozwoju
tradycji morskich Torunia. Byfaby to raczej forma ucieczki przed pro-
blemem madrego i rzeczywistego przywrocenia Wisle i portowi Torun
atrakcyjnej formy zeglugi pasazerskiej. Statek taki musi by¢ jednostka
jednoczes$nie klasyczna, ale i nowoczesng, ktora nie tylko bytaby for-
ma ,,zwyktego wycieczkowca”. Powinien by¢ to statek odpowiadajacy
potrzebom dzisiejszego cztowieka. Projektant takiego obiektu powi-
nien zadba¢ o jego charakter, a forma i funkcja musza by¢ przede
wszystkim szczereZ2’.

Statek taki bytby pierwszym od ponad 30 lat wycieczkowym stat-
kiem pasazerskim wyptywajgcym w tak diugie i dalekie rejsy. Od jego
sukcesu zalezatby w duzej mierze dalszy rozwoj tej gatezi turystyki.
Waznym elementem bedzie forma niekonkurujgca z panorama miasta.
Powinna ona mie¢ indywidualny charakter, odpowiadajacy trasie rejsu

5 Wiecej. www.tttm.eu.

26 Jest to moje subiektywne zdanie zaréwno jako projektanta, jak i torunianki, kt6-
rej zalezy na jak najlepszym wizerunku miasta. Nie krytykuje tutaj samego pomystu,
by w jaki$ sposéb ozywié¢ dawne tradycje, jedynie wyrazam zaniepokojenie dotyczace
chwytania sie najprostszych - niekoniecznie na miare XXI w. - rozwigzan.

27 Mam na mysli szczero$é formy i funkcji, by taki obiekt nie musiat udawac cze-
go$, czym nie jest, co przewaznie koriczy sie (w przypadku nieswiadomego uzycia tego
rodzaju zabiegu) tzw. kiczem. W pewnych przypadkach kicz - jezelijest uzyty w peni
Swiadomie - moze by¢ atutem, jednak w tym wypadku bede opowiadata sie po stronie
obiektu, ktéry niczego nie bedzie musiat udawac, zeby by¢ atrakcyjny.
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i proponowanemu rodzajowi wypoczynku. Warto, by statek ten jako
obiekt publiczny wieloptaszczyznowo rozwijat Swiadomos$é estetyczna
oraz odpowiedzialno$¢ za Srodowisko, w ktérym bedzie sie pojawiat,
a takze wrazliwos¢ ekologiczng pasazeréw, klientéw, turystow i miesz-
kancow Torunia.

Projekt statku

Zatozenia projektowe28:

Port macierzysty: Torun

Trasa: Wistg pomiedzy Toruniem a Gdanskiem z wigczeniem Petli
Zutawskiej

Predkos¢: spacerowa ok. 7 weztow = 13 km/h

Catkowita dtugos¢ trasy: ok. 483 km

Czas trwania rejsu: w zaleznosci od programu od 10 do 14 dni

Sredni dzienny czas phyniecia: dla wersji 10-dniowej: niecate 4 h

Dodatkowo przeprawy wymagajace kalkulacji czasu: $luzy

Atrakcje catodniowe: postoje w wybranych miastach i miejscach

Atrakcje zwigzane z konkretnym miejscem: warsztaty, np. kulinarne
zapoznajgce z kulturg lokalna.

Zatozenia formalne:

1. Poszukiwania formy statku, ktoéra wpisywac sie bedzie w wize-
runek panoramy miasta Torunia.

2. Uwzglednienie trasy rejsu, kultury i folkloru mijanych regionow,
a takze waloréw przyrodniczych w charakterze statku i jego funkcjach.

3. Odniesienie do trendow zwigzanych z ekologig w zwigzku z licz-
nymi obszarami chronionymi na trasie przeptywu. Umozliwienie wy-
korzystania walorow naturalnych (obserwacji, kontaktu z przyroda)
W czasie rejsu.

4. Komfortowy uk#ad kabin, luksusowe warunki - duze kabiny, za-

28 Wiecej o zatozeniach technicznych, uktadzie funkcjonalnym oraz aspektach do-
tyczacych strefy zalogowej w mojej pracy magisterskiej ,,Wielodniowy turystyczny
statek rzeczny dedykowany miastu Torun”.
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pewnienie ciszy, braku wibracji i odseparowanie od zapachéw - ku-
chennych i spalin.

Charakter projektu w formalnych i funkcjonalnych cechach ar-
chitektury

Whnetrza:

Na statku przewidziano 20 miejsc w kabinach dwuosobowych
z weztem sanitarnym, z mozliwoScig potgczenia parami (po dwie dwu-
osobowe kabiny, np. dla rodziny z dzie¢mi). Z 10 kabin 2 bedace sa-
modzielnymi apartamentami zostaty przystosowane dla potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Z mysla o pasazerach niepetnosprawnych oraz
Z ograniczong sprawnoscig ruchowg statek zostat zaprojektowany bez
schodow, co daje mozliwos¢ samodzielnego dostepu do wszystkich
poktadow statku. Pomieszczenia dostepne dla pasazeréw to: 10 kabin
dwuosobowych, ,sala pusta”, recepcja, poktad pdtotwarty, jadalnia,
kawiarnia, sektor zabaw dla dzieci, pomieszczenie przy steréwce i po-
ktad otwarty.

Przycumowana przy kei jednostka ma funkcje dodatkowe umozli-
wiajgce wykorzystanie jej w okresie zimowym. Powierzchnia statku
moze by¢ wynajmowana na bankiety, konferencje, uroczystosci, kame-
ralne wydarzenia kulturalne, warsztaty, aktywnosci tozsame z przyjeta
w projekcie filozofig. Zatozytam mozliwo$¢ noclegu gosci i powstania
hotelu na wodzie.

Strefa pasazerska sktada sie z dwoch obszaréw - prywatnego i
wspolnego. Kazde z pomieszczen czy przestrzeni na statku zostato
zaprojektowane wedlug pewnych, wcze$niej okreSlonych zatozen
(zaréwno technicznych jak i formalnych). Dzieki potaczeniu ich
wszystkich mogtam uzyska¢ indywidualny charakter statku. W projekcie
przedstawiam tez wybrane wnetrza (kabiny pasazerskie z weztem
sanitarnym oraz recepcje). Jest to wizja ukazujgca mozliwosci
zaaranzowania i wyposazenia wnetrz zgodnie z przyjetg filozofig w
projekcie.

Kabiny pasazerskie potraktowatam jako studium luksusu i komfortu
na statku. Zaprojektowne kabiny o powierzchni okoto 16,8 m2(w tym
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tazienka okoto 3,2 m2i balkon okoto 1,1 m2 zapewniajg przestrzen
i swobode poruszania sie. Cechg luksusowa jest posiadanie przez
kazda kabine osobnego wyjscia na maly taras (fragment poktadu
otwartego). Wazne jest, ze obejScie statku znajduje sie na poktadzie
otwartym powyzej kabin, co gwarantuje prywatnos¢, a zarazem
pozwala na niczym nie ograniczong obserwacje otoczenia z wiasnej
kabiny. Kazda z kabin ma takze indywidualny wezet sanitarny
(umywalka, toaleta z bidetem oraz nietypowa wanna do kapieli w
pozycji siedzacej). W kazdej toalecie zapewnitam doswietlenie przez
drewniane zaluzje zamieszczone pod katem. tazienke zaprojektowatam
z prostotg, zachowujgc nastroj intymnosci. Kabiny rozmieszczone sg
symetrycznie wzdtuz korytarza. Pierwsze dwie od strony wejscia sg
szczeg6lnie przystosowane dla potrzeb o0séb niepetnosprawnych.
Strefa mieszkalna jest takze wyrézniona w widoku elewacji. Ma
stonowang forme wykonczong drewnianymi deskami oraz rytmiczny
podziat rysunkiem okien balkonowych.

»Sala pusta” jest pomieszczeniem o nietypowym ksztatcie. Jedynym
elementem wyposazenia jest miekki dywan oraz kilka okragtych,
filcowych puf. Przestrzen tajest doswietlona z gory, a kolorystyka zamyka
sie w dwoch odcieniach szaro$ci. Jest ona inspirowana minimalizmem
buddyjskich ogrodéw zen. Zaprojektowatam jg tak, aby docierato tam
jak najmniej bodzcow zewnetrznych i elementéw mogacych rozpraszaé
osobe tam przebywajaca. Pomieszczenie zostato zaprojektowane z myslg
0 mozliwosci przeprowadzania w nim zaje¢ grupowych lub skorzystania
z niego indywidualnie w celu wyciszenia sie i skupienia. Wielkoscig
pozwala na prowadzenie roznego rodzaju warsztatéw i aktywnosci
wymagajacych nieabsorbujgcej, spokojnej przestrzeni.

W ramach atrakcji, oprécz mozliwosci patrzenia z poktadu gérnego
w kierunku poruszania sie statku, zaprojektowatam steréwke, tak by
pasazerowie mogli obserwowac otoczenie z perspektywy szypra.
Stanowisko sternika jest oddzielone od reszty pomieszczen Sciankami,
zapewniajac sternikowi warunki do pracy. Istnieje mozliwo$¢ otwarcia
przeszklenia catego pomieszczenia i wyjscia na dziéb statku lub
obejscia sterowki dookota.
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Strefa recepcji jest weztem komunikacji pasazerskiej. Mozna z niej
wejs¢ do prywatnej czeSci z kabinami, zejs¢ do jadalni i kawiarni,
wejs¢ do pomieszczenia ,pustego” lub wyjs¢ na pokiad otwarty.
Znajduje sie w nim mata recepcja, a takze kilka miejsc siedzgcych oraz
stolikéw. Jedna $ciana jest przeszklona, z mozliwoscig szerokiego
otwarcia. Do recepcji mozna sie dosta¢ z gtownej strefy wejscia
znajdujacej sie na prawej burcie lub z mniejszego wejscia na lewej
burcie. Projektujgc recepcje zadbatam, by petnita ona funkcje ,,przed-
sionka”, pewnego rodzaju ,$luzy” - gruntu neutralnego, ktdéry bedzie
miejscem, gdzie mozna uméwié sie ze znajomymi, przysigs¢ czy
wygodnie poczeka¢ przed zaplanowanymi warsztatami lub przed
cumowaniem. Dodatkowo jest tam blok WC przystosowany takze dla
potrzeb os6b niepetnosprawnych.

Strefa wejscia jest jedng z najbardziej nastrojowych przestrzeni na
statku. Elementem dla niej charakterystycznym jest duza przestrzen
umozliwiajgca swobodny przeptyw ludzi. Przesuniete pod katem
pochylnia i $ciana zbiegajg sie, zapraszajac ku wejsciu. W czasie rejsu
staje sie ciekawym miejscem na statku. Nastréj tworzy drewniane
potzadaszenie, ktérego konstrukcja dyskretnie nawigzuje do drew-
nianych konstrukcji zutawskich doméw podcieniowych. Gra $wiatta
i cieni oraz pnace sie na drewnianych belach rosliny nadajg wakacyjny
- ogrodowy nastroj, jaki mozna czasem spotkaé w domach za
miastem. W catosciowej formie statku, w widoku z gory, nadaje lekki,
organiczny charakter bryle.

Pod poktadem gtdwnym znajduje sie otwarta przestrzen, w ktorej
swoje miejsce majg takze kawiarnia oraz strefa zabaw dla dzieci.
Catos¢ jest duzym pomieszczeniem, podzielonym przez idacg pod
katem rampe na trzy mniejsze, ktore przenikaja si¢ ze soba. Jadalnia
znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie kuchni, co pozwala na
bezproblemowga obstuge. W skiad wyposazenia wchodzg dwa 10-
osobowe stoty (z mozliwoscig powiekszenia do 16-osobowych) oraz
kredens z lada, ktéry peini tez funkcje baru. Podczas positkow lada
jest miejscem, ktére mozna wykorzysta¢ jako szwedzki stot. Catos¢
ma lekko przasny i skromny wystréj, gdzie gtéwng role ma odgrywac
podane jedzenie. Przystosowanie pomieszczenia takze do samoobstugi
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oraz duze wspolne stoly sprzyjaja swobodnemu samopoczuciu,
spokojnemu powolnemu jedzeniu oraz organizowaniu np. wspolnych
warsztatéw kulinarnych lub degustacji win. Centralnie ustawione
wspolne stoty z wygodnymi krzestami maja takze prowadzi¢ do trakto-
wania spozywania positku nie jako szybkiego obowiazku, ale do
pewnego rodzaju rytualnosci. Celem jest sprawienie, by wspolne spo-
zywanie positkow byto powrotem do czaséw, gdy obiad byt waznym
elementem dnia, zawsze o tej samej porze, a przy wspolnym stole
zasiadata cata rodzina.

Sasiadujgca i po czesci przenikajaca sie z jadalnig kawiarnia ma
nieco inny charakter. Jest takze minimalistycznie urzgdzona, ale nastro-
jowe miekkie pufy-fotele majg sprzyja¢ odprezeniu sie, wieczornym
rozmowom. Oprocz puf wyposazona jest w niewielkie okragte stoliki.
Whnetrze zostato zaprojektowane z mozliwoscig rearanzacji w zalez-
nosci od potrzeb. Cze$¢ siedzisk i stolikéw moze by¢ sktadowana pod
pochylnia, co daje mozliwo$¢ powiekszenia wolnej przestrzeni na czas
np. kameralnego koncertu. Jadalniany kredens ipodtuzna tawa poza
porg positkow petnig takze funkcje baru.

Czesto zdarza sige, ze podczas rodzinnych wakacji, kiedy rodzice
chcy sie zrelaksowac, dla dzieci oznacza to nude. Na czas 10-dniowego
rejsu nie mozna byto zapomnie¢ o przestrzeni zarezerwowanej tylko
dla nich. Trzecig pod poktadem, nieco bardziej odseparowang przestrze-
nig jest niewielki obszar, ktory odpowiednio zaaranzowany (w tram-
poliny, tunele, liny i tajemne przejscia) jest wspaniatym miejscem dla
najmiodszych. Rodzice, jesli chcg, mogg usigs¢ w poblizu, by miec
oko na swoje pociechy, lub po prostu odpoczaé, a mate dzieci maja
ciekawe miejsce, ktore zapobiegnie nudzie. Na poktadzie tym znajduje
sie rdwniez blok toalet - jeden meski WC, drugi dla kobiet oraz os6b
niepetnosprawnych. Znajduje sie tez tam przewijak dla niemowlat.

Idac rampg w gore wychodzi sie na poktad otwarty. Ze wzgledu na
wysokosci  dolnych konstrukcji mostow zaprojektowatam lekkie,
stoneczne zadaszenie pokiadu, w formie szybko rozktadajgcych sie
i sktadajacych parasoli. Takze dwa maszty na pokladzie otwartym
z tego samego powodu sg skladane. Atrakcjg poktadu otwartego jest
duze, lekko pochyte wzniesienie, na ktérym rosnie trawa. Mozna na
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Widok w strone rufy na pokfadzie otwartym

niej przysigsc¢ lub sie potozy¢. Pod wzniesieniem z trawg oraz po obu
stronach burty przewidziatam szafki na skladane lezaki oraz hamaki
i parasole. Wokét masztu wije sie okragta tawka oraz wychodzacy
z konstrukcji podstawy masztu element wykonczony drewnem spet-
niajacy funkcje blatu. Dziobowy fragment pokitadu otwartego jest
czesciowo ostoniety od wiatru elementem, w ktérym dodatkowo
zainstalowane jest oswietlenie statku. Istotna jest wielofunkcyjnosé
poktadu otwartego, czyli z jednej strony mozliwo$¢ relaksu, spokojnej
obserwacji otoczenia, ale takze umozliwienie zamontowania na nim
statywow, lornetek czy lunet. Atrakcjg mogtaby by¢é obserwacja noc-
nego nieba z dala od $wiatet miast lub nauka fotografowania przyrody.
Nocne oswietlenie poktadu otwartego przewidziatam z masztéw oraz
delikatne osSwietlenie z barierek, ktore zarysowuje jego ksztaitt.

Architektura i forma statku

Jedng z wazniejszych cech projektu jest zapewnienie pasazerom
swobodnego dostepu do wszystkich pomieszczen. Strefa pasazerska,
jak wspomniatam wczes$niej, zostata zaprojektowana tak, by komu-
nikacja odbywata sie bez schodéw. Gtéwnymi elementami ciggow
komunikacyjnych sa dwie rampy (jedna nad druga) o ladowej normie
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nachylenia do 6 stopni. Gwarantuje to niepetnosprawnym mozliwo$¢
dotarcia do wszystkich pomieszczen bez konieczno$ci pomocy ze
strony innych pasazeréw lub obstugi statku. Inng cechg rampy jest
komfort poruszania sie po niej. ,Zmusza” ona pasazerow statku do
spacerowania i komunikowania sie¢ z réznymi miejscami na statku
dtuzsza, ale wygodna droga. Ze wzgledu na to, ze rampa ta jest cechg
charakterystyczng dla tego projektu, postanowitam jg wyeksponowac
i wykorzysta¢. Jej forma i konstrukcja zdeterminowaty nietypowy jak na
statki ksztat rufy. W wielu przypadkach rufa jest ostatnim, traktowanym
jako nieistotny, elementem projektowanym na statku, dlatego czesto
zdarza sie, ze jej formajest przypadkowa i nieciekawa. W tym rozwia-
zaniu unikatam przypadku - wyglad i ksztatt rufy jest zaprojektowany
tak, aby podkresli¢ istote pochylni na statku, a co wazniejsze, niespo-
tykana forma nie jest samg stylizacjg, lecz wynika z geometrii i kon-
strukcji.

Jednym z zatozen dotyczacych wygladu statku byta szczerosé
formy. Na statkach istniejg pewne elementy techniczne, ktére czesto
majg wyrazny wplyw na ich architekture. Takim detalem sg wloty
zimnego powietrza do pomieszczen klimatyzacji oraz sitowni. Ze
wzgledu na konieczno$¢ umieszczenia wlotow powietrza w miejscu
odseparowanym od kontaktu z pasazerami, wykluczajgcym zalanie
woda, a jednoczes$nie maksymalnie blisko sitowni oraz pomieszczen
klimatyzacji - wybdr miejsca musiat by¢ logiczny. Kanaly wlotow
zostaty zatem potgczone z konstrukcyjnym podparciem rampy. Dzieki
temu powstata mocna konstrukcja, ktoéra réwnowazy i nadaje sta-
bilno$¢ pochylni zardwno konstrukcyjnie, wizualnie, jak i jest waznym
elementem rozwigzania technicznego.

Projektujac dziéb statku gtdwnym zadaniem byto stworzenie
rozwigzania funkcjonalnego - majgcego na celu ochrone urzadzen
cumowniczych oraz pokladu podczas przeptywu Zalewem Wislanym
(pomiedzy Nogatem a Szkarpawag), a takze przed warunkami atmosfe-
rycznymi (szczegélnie w miesigcach jesienno-zimowych, kiedy statek
stoi przycumowany przy kei) - ajednocze$nie przyblizajacego charakter
statku do klasycznej architektury polskich statkow rzecznych. Projekt
ten ma na celu odswiezenie tradycji rejsowych na szlaku Wisty, a wiec
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delikatne nawigzanie do tradycyjnych statkdw rzecznych w postaci
elewacji czy linii dziobu wydaje sie by¢ uzasadnione. Aby ztagodzi¢
ostrg forme ,,szpica” na dziobie, zmienitam uniwersalny ksztatt kadtu-
ba na potokragty - jedynie wynikajgce z ksztattu dna linie wyostrzaja
jego forme. Forma nadburcia w cze$ci dziobowej wynika z wielu wy-
konanych poszukiwan - wazna tutaj byta korespondencja z nadbur-
ciem w czesci rufowej. Delikatne $ciecie dziobu powieksza widocz-
nos¢ ze sterowki, a jednoczesnie nadaje samej formie lekkosci i smu-
ktosci.

W projekcie statku dedykowanego miastu Torun i cumujacego na
tle torunskiej staréwki bardzo istotne okazato sie rozwigzanie proble-
mu wspotgrania jego elewacji z widokiem panoramy. Moim celem
byto zaprojektowanie proporcji, podziatow i linii korespondujacych
z historycznymi murami, a jednoczesnie niecytowanie wprost elemen-
téw charakterystycznych dla $redniowiecznej architektury. Wazne byto
wykazanie, ze obiekt nowoczesny moze by¢ spéjny z zastang architek-
turg miasta oraz atrakcyjny turystycznie. Ostateczny efekt widoku
elewacji powstat na bazie bardzo wielu szkicow i préb, a wynik tego
jest autorskag koncepcjg i interpretacjg zaleznosci i wzajemnych odnie-
sien pomiedzy architekturg Torunia a architekturg statku.

Trasa rejsu

Miejscem rozpoczecia i zakornczenia rejsu2 projektowanym stat-
kiem jest Torun, ktory takze jest jego macierzystym portem. Podczas
trwania wycieczki statek przeptywa przez wiele miast - w tym naleza-
cych do zwigzku miast hanzeatyckich, o tradycjach portowych. W
czasie dwutygodniowego rejsu, poza wypoczynkiem, planuje zatrzy-
mywanie i cumowanie statku w wybranych miastach.

Gtownym celem rejsu jest zapewnienie mozliwosci odciecia sie od
hatasliwego, wielkomiejskiego stylu zycia, w ktérym dominuje stres
i szybkie tempo. Dlatego nie przewiduje sie atrakcji, ktore spotykamy
w miescie na co dzied i mamy na wyciagniecie reki, takich jak dysko-

29 Statek jest zaprojektowany z mys$lg o konkretnej trasie, takze pod wzgledem
formalnym, dlatego dla petnego odbioru projektu wazne jest przyblizenie obrazu wy-
cieczki.
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teki, aquaparki czy wesote miasteczka. Proponuje w zamian za to folk-
lor okolicznych wsi, Sredniowieczne mate grody, ktére niejednokrotnie
majg wartos¢ wiekszg niz wielkie osrodki turystyczne. Ptynaé bedzie-
my spacerowym tempem, umozliwiajagcym obserwacje otaczajacej
przyrody, gtéwnie na terenach, gdzie miejskie Swiatta nie bedg prze-
szkadzaé¢ w ogladaniu nocnego nieba, a rano z zaros$li ustyszymy $piew
ptakow.

Na trasie rejsu wyszczegolnitam najwieksze miasta, przez ktére sta-
tek bedzie przeptywac. Wyroznitam tez miejscowosci i wsie, w kto-
rych znajduja sie $luzy, poniewaz sg waznymi miejscami zaréwno dla
zatogi ze wzgledow manewrowych, jak i dla pasazerdw.

Catos¢ rejsu w zaleznosci od dobranego programu bedzie trwaé od
10 do 14 dni. Sa to facznie okoto 483 kilometry trasy, w tym30:

Wista: Torun - Sluza Przegalina ok. 201 km

Martwa Wista: Sluza Przegalina - Gdarisk Motlawa ok. 11,5 km

Morskie Wody Wewnetrzne i Mottawa przy Starym Miescie (w dwie
strony) ok. 16 km

Martwa Wista: Gdansk Mottawa - Sluza Przegalina ok. 11,5 km

Wista: Sluza Przegalina - Sluza Gdaniska Gtowa ok. 4,5 km

Szkarpawa: Sluza Gdanska Glowa - Zalew Wislany ok. 25,4 km

Nogat: Zalew Wislany - Sluza Biata Géra ok. 62 km

Wista: Sluza Biata Géra - Torun.

Zakonczenie

To, co sklada sie na efekt koricowy projektu, jest wynikiem wielo-
poziomowego potraktowania tematu. Statek dedykowany miastu To-
run okazat sie by¢ przyczynkiem do analitycznych rozwazan na po-
ziomie filozoficznym, a takze historycznym, ekologicznym oraz zaha-
czajacym o zagadnienia dotyczace zycia, wypoczynku i potrzeb wspot-
czesnego cztowieka. Okazuje sie, ze z pozoru konkretne, czasami wrecz
uwazane za ,techniczne” zagadnienie, jakim jest projekt statku, moze

P Dane RZGW Gdansk: www.rzgw.gda.pl/cms/site.files/file/zegluga/warzegIRZGW.pdf
oraz uzupetniajaco: M. Kaminski, Wista 1047 tajemnic.
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by¢ potraktowane w sposob o wiele bardziej dociekliwy niz na pozio-
mie technicznym i formalnym.

Projekt, ktory powstal, jest odpowiedzig na zaobserwowany pro-
blem braku ciekawych alternatyw w zakresie efektywnego wypoczyn-
ku spowalniajgcego szalencze tempo zycia wiekszosci mieszkancow
miast. Jednocze$nie odnosi sie do morskich tradycji portowych Toru-
nia, a takze aktualnego tematu rozwoju Wisty dla turystyki i przywro-
cenia znaczenia rzeki.

Whnikliwe przeprowadzenie procesu projektowego pozwolito na
znalezienie - mam nadzieje - optymalnego rozwigzania #gczacego
w sobie klarownos$é i funkcjonalno$¢ uktadéw pomieszczen oraz cig-
géw komunikacyjnych, uwzglednienie technicznych aspektéw projek-
towania statkow oraz bezpieczenstwa i komfortu pasazerow. Ponadto
rzeczywiste dopasowanie gabarytéw statku do warunkoéw zeglugo-
wych na zaktadanej trasie sprawia, ze taki statek mogtby w przysztosci
powstad.

W opracowywaniu i modelowaniu bryty statku wazna byta szcze-
ros¢ jego formy. Jest on przede wszystkim statkiem rzecznym, o po-
nadczasowej sylwetce, z subtelnymi elementami $wiadczacymi o jego
nieprzecietnosci. W architekturze postanowitam podkresli¢ szczegolng
ceche statku (dostepnos$¢ statku dla oséb niepetnosprawnych i o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej) i wyeksponowaé¢ rampe. Zrownowazo-
ne proporcje i rytmy statku wspotgrajg z panorama Torunia stanowigca
jego tho przez cze$¢ roku, w ktérym statek nie wyptywa w rejsy.

Sposrod wszystkich do tej pory wykonanych projektow statkéw ten
potraktowatam wyjatkowo osobiscie. Mam nadzieje, ze w koAcowym
efekcie widoczna jest nie tylko ,,wielowatkowo$¢” procesu projekto-
wego.

The River Cruise Ship for the city of Torun

The tradition of the Vistula River navigation is deeply rooted in our cul-
ture. One of the cities that flourished thanks to its location on the Vistula River
rout was my home city Torun. Nowadays the Vistula embankments are very
popular among the city inhabitants, yet the potential of the river has not been
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used in full. The river has not been re-introduced to the city dwellers; also the
long-lived tradition of regular passenger navigation on the Vistula River is
unacknowledged.

The aim of my project is both to remind us of Torun’s relation with the
Baltic Sea and to revive the historical Vistula River sailing rout from Torun to
Gdansk (together with Zutawska Loop). The project of the river cruise ship
dedicated to the city of Torun resulted from my analytical philosophical, his-
torical, architectonical, ecological and sociological (referring to the style of
life and the various needs of contemporary people) reflections. The project
may be understood as one of various solutions of the problem of lack of inte-
resting alternatives for spending leisure time; the alternatives that slow down
the full speed life of vast majority of the city dwellers.

The project consists of the sailing rout project, the 10-day-programme of
the cruise, the functional system of the ship spaces (due to all technical limita-
tions), the description of both mass and architecture of the ship. The project of
the ship ought to suit the needs of both tourists and the inhabitants of Torun. It
is rooted in the contemporary philosophical search for both getting back to
nature and slowing down the dazzling pace of stressful life. Thus my project
refers to the concepts of e.x. ecotourism, slow-food, effective use of leisure
time, environmentally sustainable design and Design for All.

With reference to the esthetics of the ship, the ,,classical”, harmonic and
original form is essential (that stands out against overused futuristic styliza-
tions). ,,Harmonics” of proportions and ,the rhythm” of the ship harmonize
with the Panorama of Torun, as the ship becomes an element of the local land-
scape during winter when it is impossible to navigate on the Vistula River.

Ein fur mehrtagige Vergnigungsfahrten verwendbares, der Stadt
Thorn gewidmetes Flussschiff

Die Tradition des Schiffsverkehrs auf der Weichsel ist in der polnischen
Kultur tief verwurzelt. Zu den Stadten welche Dank ihrer Lage an der Weich-
sel aufbliihen konnten gehdért auch meine Geburtsstadt Thorn. Heutzutage wird
der Uferdamm der Weichsel sowohl von der Stadtbewohnern als auch von
Touristen gerne besucht, doch dadurch wird das Potenzial des Flusses nicht
ausgeschopft. Der Fluss entgeht der vollen Aufmerksamkeit der heutigen
Stadtbewohner, vor allem in Hinsicht auf die lange Tradition eines re-
gelmassigen Personenverkehrs.
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Die Leitidee meines Projektes ist die Erneuerung der Erinnerung an die
ehemalige Wasserverbindung Thorns mit der Ostsee und die Wiederbelebung
des historischen Handelsweges abwarts des Flusses nach Danzig - einschlies-
slich der Schleife des Weichseldeltas. Das Projekt der Beschaffung eines, der
Stadt Thorn gewidmeten Flussschiffes, enstand unter dem Einfluss meiner
analytischen Uberlegungen zu den Themen des Lebenstiles, der Erholung und
anderer Bedurfnisse der heutigen Menschen, und zwar im Hinblick auf die
philosophischen, geschichtlichen, architektonischen und 0Okologischen Be-
dingtheiten des ganzen Fragenkomplexes. Seine Verwirklichung soll der
Uberwindung des Mangels an interessanten und alternativen L&sungen der
Probleme einer effektiven Freizeitgestaltung dienlich sein, die das hohe Tempo
der Lebensweise der Stadtbewohner verlangsamen kdnnte.

Das Projekt besteht aus dem Entwurf der Reiseroute, nebst Programm
einer zehntagigen Kreuzfahrt und dem Entwurf des Funktionsgefuge der
Schiffsrdume. Unter Beachtung der technischen Einschrdnkungen sowie der
Bedurfnisse der Touristen und Bewohnern Thorns, enthélt es auch Vorschlage
fir die Gestaltung des Rumpfes und der ganzen Architektur des Schiffes. Es
soll die philosophisch verankerte Suche nach einem Riickweg zur Natur unter-
stitzen und zur Verlangsamung des Lebenstempos beitragen. Es bezieht sich
auch auf solche Bereiche der jetzigen Wirklichkeit wie, Okoturismus, Slow-
Food, effektive Nutzung der Erholung, ausgeglichenes Design und design for all.

In Bezug auf die Asthetik des Schiffes wiirde ich mir eine klassische und
harmonische, dabei aber auch originelle Form wiinschen. Sie sollte sich deut-
lich von der heute allzu oft in Anspruch genommenen futuristischen Stili-
sierung unterscheiden. Ausgewogene Proportionen und Rhytmen der Schiffssil-
houette sollten im Einklang mit dem Thorner Stadtpanorama stehen, welches
den Hintergrund fiir die Ansicht des Schiffes wéhrend seines Aufenthaltes an
der Landungsbriicke bilden wird.
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