Jan Lopuski

Sytuacja prawna i zadania

adwokatury w dziedzinie gospodarki
morskiej

Palestra 1/3, 48-56

1957

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie przez Muzeum Historii Polski w ramach

prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony w kolekcji
cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartosc polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.

MUZEUM HISTORII POLSKI
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adwokat

Sytuacja prawna i zadania adwokatury
w dziedzinie gospodarki morskiej

I. Pisanie o zadaniach adwockatury w naszej gospodarce morskiej
nie jest rzecza latwa. Z jednej strony dla oséb obeznanych z zagadnie-
niami gospodarki morskiej, a w szczeg6lnosci dla oséb zwigzanych z nig
swoja praca, jest rzecza oczywistg, ze rola i zadania adwokatury w tej
dziedzinie gospodarczej sg powazne. Z drugiej za$§ strony faktem jest
tez, ze zakres dzialalno$ci adwokatury w naszej gospodarce morskie]
byl zawsze raczej skromny, a w ostatnim okresie tak powaznie sie
zmniejszyl, ze wrecz zniecheca adwokatow do posSwiecenia sie trudnej,
cho¢ ciekawej specjalnosci morskiej. Kte§ moglby wiec powiedzie¢, ze
wobec tego nie ma o czym pisaé. A jednak wlasnie ta ostatnia okolicz-
no$¢ wskazuje na celowos$é, a nawet konieczno$é poruszenia tego tematu.
Przy zapewnieniu bowiem odpowiednich warunkéw adwokatura moglaby
spelni¢ w naszej gospodarce morskiej réwnie wazng i pozyteczna role
jak ta, jakg spelnia adwokatura w innych panstwach morskich, i to za-
réwno w zakresie obstugi procesowej krajowych i zagranicznych uczest-
nikéw obrotu morskiego, jak i w zakresie szczegdlnie waznei w obrocie
migdzynarodowym dzialalnosci opiniodawczo-informacyjnej, a ponadto
w zakresie tworzenia i rozwijania prawa morskiego.

Obserwujac funkcjonowanie gospodarki morskiej wyodrebni¢ mozna
nastepujace cztery wezlowe zagadnienia, w ktérych rozwigzywaniu po-
zadany, a nawet konieczny jest udzial! prawnikéw posiadajacych nie
tylko dobrg znajomos$¢ odpowiednich przepiséw prawa morskiego, ale
réwniez zdolnych do wyrobienia sobie prawidlowego pogladu na proce-



Nr 3 ZADANIA ADWOKATURY W DZIEDZ. GOSP. MORSKIEJ 49

L}
sowg strone kazdej sprawy i w razie koniecznoéci przeprowadzenia pro-
cesu (a wiec udzial prawnikéw adwokatow):

1. Dochodzenie roszczen z tytulu niewykona-
nia lub niewlas$ciwego wykonania umoéw prze-
wozu towarow. W tych sprawach udzial adwokata jako pelno-
mocnika odbiorcy tadunku (badz jego spedytora lub ubezpieczyciela)
moze by¢ szczegblnie wazny, i to juz w najwczeSniejszym stadium spra-
wy, gdy zauwazy sie szkode w ladunku. Istnieje bowiem szereg rozmai-
tych formalnych wymagan przewidzianych w obowigzujaeych u nas
przepisach prawa morskiego, w miedzynarodowej konwencji dotycza-
cej konosamentéw oraz w tresci samych uméw przewozu i konosamen-
tow, ktore to wymagania powinny by¢ $SciSle zachowane. Do takich for-
malnych wymagan nalezy terminowa pisemna notyfikacja przewoZnika,
wezwanie urzedowych rzeczoznawcdw, zaproszenie przewoznika do wzie-
cia udzialu w ogledzinach ladunku itp. Od zachowania tych wymagan
zalezy prawo odbiorcy ladunku do otrzymania odszkodowania od prze-
woznika. Rozstrzygniecie za$, ktére z tych wymagan nalezy w okreslo-
nym wypadku stosowaé (ustawowe, z konwencji miedzynarodowej czy
umowne), jest niekiedy rzecza skomplikowana, gdyz w sprawach tych
zachodzi czesto kolizja przepiséw ustawowych lub sprzecznoé¢ pomiedzy
przepisami ustawowymi a postanowieniami umownymi. Niezrozumienie
tego zagadmienia i schematyzm w postepowaniu sg nieraz przyczyna
utraty roszczen przez odbiorcéw. Pomoc wytrawnego prawnika dla os6b
zainteresowanych finansowo w tym, aby ladunek w stanie nie uszko-
dzonym i terminowo zostal dostarczony do portu przeznaczenia (odbior-
cOw lub ubezpieczycieli ladunku), jest istotna choéby z tego wzgledu,
ze przewoznik morski znajduje sie z reguly w lepszej sytuacji prawnej.
Zapewniaja mu ja zaréwno przepisy prawa morskiego, tradycyjnie chro-
nigce przewoznika, jak i standardowe formularze czarter6w i konosa-
mentéw, opracowywane lub co najmniej aprobowane przez miedzyna-
rodowe zrzeszenia armatorskie. Nalezy wreszcie pamigtaé, ze armatorzy
dysponujg najczeSciej wyspecjalizowanym aparatem pomocy prawnej,
zorganizowanym w skali miedzynarodowej przez tak zwane , kluby pro-
tekeyjne®, ubezpieczajagce armatoréw na wypadek ich odpowiedzialno$ci
cywilnej. Te nier6wno$¢ sytuacji moze zréwnowazyé tylko wysoko wy-
kwalifikowana obsluga prawna po stronie wlasciciela ladunku.

2. Ograniczenie odpowiedzialno$ci armatora

iprzewoznika morskiego. Obowigzujgce u nas przepisy usta-
wowe, a takie postanowienia miedzynarodowych konwencji ratyfikowa-
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nych przez Polske (obu konwencji brukselskich z 1924 r, dotyczac;rch
ograniczenia odpowiedzialnoSci wlascicieli statkdéw morskich i konosa-
mentéw) daja armatorowi i przewoznikowi morskiemu przywilej ogra-
niczonej odpowiedzialnosci. Przywilej ten — w szczegdlno$ci gdy chodzi
0 odpowiedzialno§¢ armatora — przystuguje armatorowi tylko w pew-
nych okreflonych przez przepisy wypadkach. Ustalenie, czy 1 w jakim
zakresie przystuguje armatorowi ograniczenie odpowiedzialno$ci, moze
powodowaé konieczno$¢ przeprowadzenia postepowania sgdowego. Rychte
przeprowadzenie takiego postepowania i zlozenie do depozytu sadowego
kwoty odpowiadajacej ograniczonej odpowiedzialno$ci armatora (gdy
wskutek tego samego zdarzenia roszczenie zglasza kilka “os6b) moze by¢
dla niego bardzo pozadane i uchroni¢ go od kosztéw proceséw sado-
wych, odsetek itp. Wymaga to jednak nie tylko ustalenia, ktére prze-
pisy nalezy stosowaé¢ i do wysokoSci jakiej kwoty armator odpowiada,
jak roéwniez przeprowadzenia odpowiedniego postepowania, ale i realnej
oceny zgloszonych roszczen i szans procesowych przeciwnikow. W tego
rodzaju sytuacjach pomoc do$wiadczonego adwokata moZe sie okazaé
wrecz nieoceniona.

3. Ustalenie przyczyn wypadkow morskich i do-
chodzenie roszczen zwigzanych z wypadkami mor-
skimi. W razie wypadku morskiego kazda ze stron poszkodowana
wskutek wypadku morskiego albo majgca ponie$¢ odpowiedzwalno$¢ ma-
terialng lub karng za spowodowanie takiego wypadku powinna jak naj-
weze$niej korzystaé z pomocy do$wiadczonego (w sprawach morskich)
adwokata. Chodzi tu nie tylko o armatoréw i wtlascicieli tadunkéw, ale
réwniez o pasazeréw i czlonkéw zatogi, ktérzy odniesli szkody na oso-
bie, a takze o oficer6w statku, ktéorym moze grozi¢ pozbawienie prawa
wykonywania zawodu lub odpowiedzialnosé karna za spowodowanie wy-.
padku. Charakterystyczng cechg spraw spowodowanych wypadkami mor-
skimi sg trudnosci w ustaleniu stanu faktycznego wypadku i przepro-
wadzenju dowoddéw, co w szczegblnoSci zachodzi w razie zderzenia sie
statkow rdéznych bander. Wszczeta w takich razach miezwlocznie po wy-
padku energiczna akcja adwokata, majgca na celu zabezpieczenie do-
wodéw i dogodnej dla strony jurysdykeji, moie mieé decydujace zna-
czenie dla wyniku sprawy. Szczegélnie istotne, a powszechnie nie do-
ceniane znaczenie ma udzial adwokata w postepowaniu przed izbami
morskimi, ktére ma na celu ustalenie przyczyn wypadku morskiego
i w ktérym — zgodnie z przyjeta u mas praktyka — wszyscy zainte-
resowani mogg braé udzial. Ustalenia bowiem dokonane przez izby mor-
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skie co do okoliczno$ci wypadku morskiego i winy oséb, ktoére go spo-
wodowaly, — mimo ze formalnie nie wigza sadéw cywilnych i kar-
nych — sa zazwyczaj przez nie uwzgledniane, jako bedace wynikiem
przewodu prowadzonego z udzialem zardéwno czynnika sedziowskiego
(przewodniczacego), jak i fachowo-morskiego (fawnikéw — specjalistow
morskich).

4. Zabezpieczenie powodztwa przez zajgcie stat-
ku lub innego ruchomego majatku wierzyciela.
Niezaleznie od tytulu roszczen, kazde niemal roszczenie powstajgce
w zwiazku z zeglugg morska bedzie moglo byé znacznie skuteczniej
zrealizowane, jezeli powddztwo zostanie zabezpieczone przez zajecie
statku, frachtu, ladunku Ilub innego ruchomego majgtku wierzyciela.
Dotyezy to w szczegélno$ci roszczen z udzialem cudzoziemcéw. Poste-
powanie zabezpieczajace musi byé wszczete w odpowiednim momencie
i przeprowadzone szybko, a poprzedzi¢ je powinna trafna analiza szans
procesu, gdyz bezpodstawne zajecie np. statku moze narazié wniosko-
dawce ma powazng odpowiedzialno$¢é materialng. W tych wypadkach
pomoc adwokata jest oczywiscie niezbedna.

IT. Wyliczone zagadnienia nalezg do tych, w ktérych stosunkowo
najczeSciej uczestnicy obrotu zeglugowego potrzebuja pomocy adwokac-
kiej. Oprécz nich jednak stosunki zeglugowe rodza jeszcze setki innych
szczegblnych sytuacji, w ktérych zachodzi potrzeba korzysiania z po-
mocy adwokata. Wazna m. i. jest rola adwokata przy opiniowaniu
standardowych formularzy umoéw i dokumentéw uzywanych przez polskie
przedsigbiorstwa i instytucje morskie.

Czemuz wiec nalezy przypisaé fakt, ze w panstwie rozwijajgcym
intensywnie- gospodarke morska i posiadajagcym duze porty tranzytowe
adwokatura morska nie rozwinela sie, a ustugi prawne zwigzane z Zze-
gluga morska sg na stosunkow'g _niskim poziomie?

Przyczyny tego sg rozmaite. Pierwszg i moze najbardziej zasadniczg
przyczyng uniemozliwiajgca rozwoj rodzimej adwokatury morskiej, a $ci-
slej méwige — stworzenie kadry adwokatéw specjalistéw od spraw mor-
skich, bylo stosunkowo niewielkie zapotrzebowanie na korzystanie z jej
ustug. Wigze sie to jeszcze z tym stanem rzeczy, ktéry istnial w okre-
sie miedzywojennym, kiedy to w budowaniu naszej gospodarki morskiej
powazny udzial mial kapital zagraniczny. Dzialajgce na terenie jedy-
nego polskiego osrodka handlowo-morskiego, jakim byla Gdynia, przed-
wojenne towarzystwa zeglugowe, ubezpieczeniowe, spedycyjne, eks-
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portowe itp.,, w ktérych niejednokrotnie powazne udzialy mieli cudzo-
ziemcy, wolaly korzystaé z ustug zagranicznych adwokatéw specjalistow
i prowadzi¢ spory za granica, niz korzysta¢ z niedoS§wiadczonej jeszcze
adwokatury i sgdownictwa polskiego. Konkurencjg dla Gdyni byl takze
Gdansk, majacy pewna kadre do$wiadczonych prawnikéw morskich.
Brak nam bylo réwniez tak waznej w kazidym trudnym zawodzie tra-
dycji. Te obiektywne trudno$ci w pdwaznym stopniu hamowaly rozwdj
nauki i praktyki prawa morskiego w miedzywojennym okresie budowa-
nia naszej gospodarki morskiej. Stad tez nie skodyfikowane prawo mor-
skie, znikoma spus$cizna w zakresie literatury prawa morskiego i orzecz-
nictwa z tego okresu i wreszcie bardzo nieliczna kadra prawnikéw, ktd-
rzy w tym czasie zdobyli doSwiadczenie w sprawach morskich.

W okresie powojennym sytuacja bynajmniej sie nie poprawila, acz-
kolwiek przyczyny tego stanu byly odmienne. Przede wszystkim mozna
bylo zaobserwowaé niedocenianie przez wilasciwe resorty, odpowiedzialne
za rozbudowe naszej gospodarki morskiej, znaczenia, jakie maja dla jej
rozwoju wyspecjalizowany sad morski i fachowa obsluga prawna. A zna-
czenie ich nie tylko lezy w roli, jakg odgrywaja w zakresie umacniania
porzadku i praworzadnoSci, roli szczeg6lnie waznej w dziedzinie stosun-
kéw o wybitnie miedzynarodowym charakterze, ale rowniez w tym, ze
zwiekszajg zaufanie u naszych zagranicznych kontrahentéw de panuja-
cych u nas stosunk6w. Nie doceniano tez ekonomicznej strony tego za-
gadnienia, zapominajgc o tym, ze uslugi prawne stanowig w panstwach
morskich wazng pozycje tzw. ,niewidocznego eksportu®. Rozstrzyganie
bowiem ‘sporéw prawnych z zakresu zeglugi morskiej i obsluga tych
proces6w sa powszechnie uwazane za ustugi wymagajace specjalnych
kwalifikacji i dlatego sg wysoko oplacane. W ostrym wspoétzawodnictwie
prowadzonym przez oSrodki morskie w zakresie akwizyeji sporéw praw-
nych nasz udzial by! réwny zeru, w nastepstwie czego szereg powaz-
nych spraw, w ktérych zaangazowane byly polskie interesy, rozstrzy-
gano za granicg, co nie tylko obcigzalo nasza gospodarke dewizowg po-
waznymi wydatkami, ale niekiedy przynosilo wrecz szkody.

Niedocenianie, a moze wrecz niezrozumienie znaczenia powyzszego
zagadnienia przejawilo sie przede wszystkim w sposobie rozwiagzania
kwestii orzekania w sprawach morskich w Polsce, gdzie w chwili obec-
nej sprawy morskie rozpoznawane sg az przez cztery rozne organy orze-
kajace: pafstwowy arbitraz gospodarczy, sad powszechny, arbitraz po-
lubowny oraz — w pewnym zakresie -— izby morskie. Takie rozbicie
spraw morskich pomiedzy rézne organy orzekajgce (uwzgledniajge spo-
radyczno$¢ tych spraw) nie sprzyja oczywiscie specjalizacji kadry praw-
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niczej. W tych warunkach nie mozna wymagaé od czlonkéw skladéw
orzekajacych czy to w sadach powszechnych, czy to w panstwowym
arbitrazu gospodarczym, aby podejmowali si¢ trudu opanowania tak
skomplikowanej dziedziny wiedzy prawniczej, jaka jest prawo morskie.
Jeszeze mniej mozna tu liczyé na specjalizacje pewnej liczby adwoka-
téw, kiérym sprawy morskie w obecnym 'stanie rzeczy nie moglyby da¢
pelnego zatrudnienia, zwlaszcza ze mie moga oni wystepowac jako ad-
wokaci przed komisjami arbitrazowymi.

Nie sprzyjaly réwniez rozwojowi adwokatury morskiej ani organi-
zacja obstugi prawnej w maszych przedsiebiorstwach i instytucjach mor-
skich, ani znaczenie, jakie sie tam do niej przywiazywalo. Zagadnienie
roszezeh i sporéw prawnych bylo w poréwnaniu z normainymi spra-
wami eksploatacyjnymi z reguly traktowane po macoszemu, co zreszta
bylo spowodowane niedocenianiem kwestii rentownosci i wynikéow fi-
nansowych przy skoncentrowaniu uwagi kierownictwa przedsigbiorstw
wylgcznie na wykonanie planu. Nastepstwem tego byt brak jednolitej
koncepcji w rozwigzaniu zagadnienia obstugi prawnej a jednoczed$nie —
przecigzenie zatrudnionych prawnikéw przede wszystkim studiowaniem
mnozacych sie stale przepiséw ustawodawstwa gospodarczego i socjal-
nego oraz stuzeniem kierownictwu poradami, majacymi na celu zabez-
pieczenie go przed odpowiedzialno$cia, zamiast tego, by wykorzystaé¢ ich
do znacznie wazniejszych zadan, jak np. do realizacji roszczen i obrony
intereséw przesiebiorstw na drodze prawnej. W rezultacie sprawy sporne
wymykaly sie spod jurysdykcji sadéow polskich, byly one rozstrzygane
przez sady i arbitraze zagraniczne oraz obstugiwane przez zagranicznych
adwokatoéw, czesto nie otrzymujacych poirzebnych instrukeji i informa-
cji oraz mie poddanych fachowej kontroli. Ten stan rzeczy pocigga za
soba szereg ujemnych skutké6w dla naszych intereséw gospodarczych.

Specjalizacje prawnikéw morskich utrudnialy réwniez powaznie obo-
wigzujace stawki za czynno$ci adwokatéw i ustugi radcéw prawnych.
Dotychczasowa taryfa wynagrodzen za czynnosci adwokatéw, okreSlajaca
maksimum wynagrodzenia od sprawy na 2000 z}, nie uwzglednila adwo-
katébw specjalistéw, jakimi z natury rzeczy sa adwokaci znawcy spraw
morskich (nie rozwigzuje réwniez sprawy ostatnia zmiana zezwalajgca
na pobieranie wyzszych wymagrodzen, ale tylko wyjatkowo). Perspek-
tywa tak niskiego honorarium nie mogla byé zachetg do podejmo-
.wania sie prowadzenia spraw morskich przez adwokatéw o pelnym po-
czuciu odpowiedzialno$ci za powierzong sprawe. Wkiad pracy bowiem,
jakiego wymaga prowadzenie przecietnej sprawy z zakresu stosunkow
morskich (szczegélnie sprawy zagranicznej), nie znalaztby nawet w czesci
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ekwiwalentu w takim honorarium. Stawki za§ wynagrodzenia radcow
prawnych, nie okreslone Zadnym ogélnopanstwowym aktem prawnym,
ustalane byly przez zwiagzane z zeglugg morska resorty (Zeglugi, Finan-
s6w, Handlu Zagranicznego) réwniez w sposéb nie uwzgledniajacy po-
trzeb wyzszego wynagrodzenia radcéw prawnych specjalistéw morskich,
ktérzy tez niejednokrotnie w celu osiagniecia minimum egzysiencji zmu-
szeni byli szukaé ubocznych zarobkéw poza swoja specjalnoscig. Ogoélne
niedocenianie gospodarki morskiej w ubieglym okresie réwniez i tutaj
dato sie odczué. Nastepstwem tego byl brak zainteresowania ze strony
prawnikéw, nawet zwigzanych z gospodarks morska z tytulu zajmowa-
nego stanowiska lub wykonywanego zawodu, w podejmowaniu sig pro-
wadzenia trudnych spraw morskich i w systematycznym specjalizowaniu
sie w prawie morskim, gdyz specjalno$¢ ta nie gwarantowala im po-
prawy materialnych warunkéw zycia. Spowodowalo to apatie i biernosé¢
w zakresie akwizycji spraw morskich dla naszego terenu, w zwigzku
z czym znakomita wigkszo$¢ tych spraw (przeszto 90%), w ktérych
zaangazowane byly jednocze$nie interesy i polskie, i zagraniczne, roz-
poznawana byla w ostatnich latach przez sady i arbitraze zagraniczne.

Stosunkowo wysokie honoraria, jakie pobierajg adwokaci specjalisci
w sprawach morskich w innych panstwach (przecigtnie 5 do 10% war-
tosci przedmiotu sporu), uzasadnione sa skomplikowanym charakterem
spraw morskich, niestychanie przy tym pracochlonnych, wymagajacych
procz tego znajomosci zaréwno prawa morskiego rodzimego, jak i za-
granicznego oraz miedzynarodowego, i wreszcie laczacych sie z koniecz-
nos$cig ustalania skomplikowanych stanéw faktycznych w postepowaniu
dowodowym, prowadzonym czesto przy pomocy zagranicznych sadéw,
oraz rozstrzygania trudnych kwestii prawnych. Wymaga to cd takiego
adwokata jeszcze jednej dodatkowej kwalifikacji, jaka jest dobra-zna-
jomos$é jezykow obcych, potrzebna zreszta nie tylko do porozumiewania
sie z klientem i studiowania réznojezycznych materialéw procesowych,
ale takze do stalego S$ledzemia rozwoju doktryny prawa morskiego
i orzecznictwa w innych panstwach, czego znajomo$é — ze wzgledu
na miedzynarodowy charakter spraw morskich — jest dla ' adwokata
znawcy spraw morskich jezeli nie niezbedna, to w" kazdym razie bardzo
pozyteczna.

Trudno$¢é prawa morskiego, Wymagajgca od praktykéw glebokie]
specjalizacji, pocigga za sobg z natury rzeczy konieczno$é ograniczenia
praktyki do spraw $cisle morskich. Wéréd prawnikéw angielskich ob-
serwuje sie nawet ograniczenie specjalizacji do poszczegdlnych dzialow
prawa morskiego. Nastepstwem tego jest ograniczenie zrédel zarobko-
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wania kazdego praktyka morskiego, co uzasadnia jednocze$nie wyzsze
honorarium za jego ustugi, stajagce sie w ten sposdb ,ustugami wy-
specjalizowanymi®.

Niedorozw6j praktyki prawa morskiego nie mégi nie odbié sie ujem-
nie takze na rozwoju nauki prawa morskiego w Polsce oraz na pracach
nad kodyfikacja polskiego prawa morskiego. Prawo morskie, jak zadna
moze dziedzina prawa, wymaga bardzo S$cislego zwiazku z praktyks.
Wynika to ze zlozonego i bardzo swoistego charakteru stosunkéw regu-
lowanych przez prawo morskie, ktérych dobra znajomo$é obowigzuje
kazdego prawnika zajmujacego sie prawem morskim jako przedmiotem
badan naukowych. Z tego tez wzgledu zagraniczna literatura naukowa
i popularna z zakresu prawa morskiego jest przewaZnie dzielem prak-
tykow (sedzidow, adwokatéow), kitdrzy tez stanowia trzon delegacji pan-
stwowych na miedzynarodowe konferencje po$wiecone prawu morskie-
mu. U nas, niestety, bylo odwrotnie. Udziat praktykéw, a zwlaszcza
adwokatéw, w konferencjach naukowych poswieconych prawu mor-
skiemu i w -posiedzeniach Komisji Prawa Morskiego przy Zarzadzie
Glownym Zrzeszenia Prawnikéw Polskich byl niewielki. Przewazali
naukowcy zawodowi, najczeSciej interesujacy sie tylko prawem mor-
skim i nie posiadajacy gruntownej znajomosci przedmiotu. Stad nie-
wielka warto$é naszego powojennego dorobku w zakresie nauki prawa
morskiego, w ktorej wiecej czysto teoretycznych (a praktycznie calkiem
bezuzytecznych) polemik niz rzeczowych opracowan przynoszgcych ko-
rzy$¢ praktyce. Stad przewlekloéé prac nad kodyfikacjg prawa mor-
skiego (dotychczas nie zakonczonych), brak udzialu Polski w miedzy-
narodowych konferencjach poswieconych prawu morskiemu oraz ogdlne
zacofanie w tej dziedzinie badan naukowych.

III. Powyzszy, wysoce niezadowalajgcy stan rzeczy wymaga szybkiej
zmiany. Stworzenie niezaleznej i w pelni fachowej adwokatury mor-
skiej jest naszej gospodarce morskiej niezwykle potrzebne. Potrzebne
jest zaréwno po to, aby da¢ naszym przedsiebiorstwom i instytucjora
nalezyta ochrone ich intereséw na terenie krajowym i zagranicznym,
jak tez i po to, aby zapewni¢ naszym kontrahentom zagranicznym
odpowiednig obstuge prawng na naszym terenie, co przyczyni sie do od-
budowy zaufania w stosunkach miedzynarodowych, zaufania niezbed-
nego dla prawidlowego rozwoju naszej gospodarki morskiej. Wylu-
' szczone poprzednio uwagi daja pewne podstawy do sformulowania po-
stulatéw, ktérych realizacja umozliwi osiggniecie tego celu. Postulaty
te — to:
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1. Zlikwidowanie istniejacego obecnie w Polsce rozbicia spraw mor-
skich miedzy rézne organy orzekajgce i stworzenie u nas sadownictwa
morskiego jako sadownictwa szczegblnego w ramiach organizacji sadow
powszechnych — przy jednoczesnym wylaczeniu spraw morskich spod
kompetencji panstwowego arbitrazu gospodarczego. W sprawie tej po-
czynione juz zostaly pewne kroki. Projekt struktury organizacyjnej sa-
downictwa morskiego zlozony juz zostal w Ministerstwie Sprawiedli-
wosci. Wylgezenie spraw morskich spod kompetencji panstwowego arbi-
trazu gospodarczego jest juz od dawna projektowane. Oba zagadnienia
byty juz kilkakrotnie przedmiotem dyskusji na konferencjach miedzy-
resortowych i zebraniach naukowych, przy czym wiekszos¢ uczestni-
kéw (w tym wszyscy praktycy) byli za wprowadzeniem w zZycie tych
zmian.

2. Opracowanie odpowiednich form dziatalnosci adwokatéw specjali-
stéw w sprawach morskich. Sprawa ta wymagalaby stararmnego prze-"
dyskutowania. Wydaje sie, ze najbardziej celowe i wlasciwe byloby
stworzenie specjalnych biur adwokackich, w ktérych pracowaliby adwo-
kaci specjalizujacy sie w sprawach morskich i zagtanicznych. Instytucje
takie musialyby bowiem mieé¢ odpowiednio wykwalifikowany personel
pomocniczy i stosowaé metody pracy przyjete w obrocie zagranicznym;
poza tym musialyby one réwniez zerwaé z anonimowoscig, ktéra
cechuje nasze obecne zespoly adwokackie.

3. Zapewnienie prawnikom pi‘a'litykom morskim moznosci zdobywa-
nia do$wiadczenn za granica, w szczeg6lnoSci przez nawigzanie kontak-
tow w sferze zawodowej (jest powszechnie praktykowane, ze adwokaci
specjali§ci w sprawach morskich majg swoich korespondentéw w innych
panstwach), a takze przez udzial w miedzynarodowych stowarzyszeniach
prawa morskiego i uczestniczenie w miedzynarodowych konferencjach
poswieconych prawu morskiemu.

4. Stworzenie materialnych podstaw rozwoju adwokatury morskiej
przez odpowiednig regulacje wynagrodzenia adwokatéw za prowadzenie
spraw morskich i zasad wynagrodzenia radcéw prawnych specjalistéw
morskich, aby stworzyé¢ dla nich odpowiednie bodZzce materialne do po-
dejmowania sie prowadzemia spraw morskich i zdobycia wymaganych
kwalifikacji zawodowych.



